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1 Systemubersicht

[euSIS UOIeIB[92DY / MEA GT

(TIN) dweT Sutusem sav T

4OHMS UoRdUNy [eUSIS €T

Jeal Josuas ainssald ayelq [eusis gT
U0l Josuas ainssaid axeiq [eusiS TT

Jo3snfpe adueleq axyelg 8T

[epad axeig /T

Joje|npous o1|nespAy ® NO3 SAV 9T
asempleH

Sgyaoey aJemljos d13souselp pue uoljeiqied sgy ol

19380] e1Ep 0}

1J9| Jeal paads [9aym 0T
Y811 Jeal paads [9aYM 6
1yS1 Juouy paads [9ayMm 8
1J9| Juoly paads [2aym L

——— sjauueyd Sulinses|y

Jeal Japullhd Josew ainssald axeig 9
juouy Japul|Ad Jeysew ainssaid ayelg G
1J9| Jeas aunssaid ayeug

1y811 Jeal aunssaud axelg €

Y814 Juoly aunssaud axelg z

1J9| Juoly ainssaud axelg T

saul| exelg

Bosch Motorsport

ABS_M5_Kit_Handbuch_de

4/56



Vorbereitung | 2

2

2.1

2.2

Vorbereitung

Lesen Sie die folgenden Informationen aufmerksam und folgen Sie Schritt fir Schritt den
Empfehlungen. Sollten Sie Fragen haben, helfen wir Innen gerne mit weiteren Informatio-
nen oder Erklarungen. Die Kontaktinformationen dafir finden Sie auf der Riickseite dieses
Handbuches.

Sicherheitshinweise

Das Bosch Motorsport-ABS ist fiir den Einsatz durch Fachleute entwickelt worden und
setzt vertiefte Kenntnisse von Kfz-Technik und Erfahrung im Motorsport voraus. Der Ein-
satz des Systems ist nicht ohne Risiken.

Der Kaufer verpflichtet sich, das System nur im Rahmen des Motor-Rennsportes einzuset-
zen und nicht im 6ffentlichen StraBenverkehr. Fir die Zuverlassigkeit des Systems im 6f-
fentlichen StraBenverkehr tibernehmen wir keine Gewahr. Erfolgt ein Einsatz des Systems
im offentlichen StraBenverkehr, so Gbernehmen wir keinerlei Gewahr oder Haftung fiir
Schéaden.

Alle Systemkomponenten sind aufeinander abgestimmt und dirfen nicht ohne unsere
ausdriickliche Zustimmung gegen dhnliche Komponenten getauscht werden. Eine ein-
wandfreie und uneingeschrdnkte Funktion des Systems kann sonst nicht sichergestellt
werden.

Die Einhaltung der von Bosch Motorsport vorgeschriebenen Montagevorgaben (siehe Ka-
pitel Montage der Komponenten) ist fiir eine fehlerfreie Systemfunktion erforderlich. Dazu
zahlt vorrangig die Montage der Funktionskontrollleuchte (SILA) im Sichtfeld des Fahrers.

ABS im Motorsport

Die ABS-Funktion stellt immer einen Kompromiss aus Fahrbarkeit und Bremswirkung dar.
In Serienfahrzeugen wird groBter Wert auf Fahrbarkeit gelegt. Das ABS soll das Serienfahr-
zeug unter allen Umstdnden und bei allen denkbaren Fahrbahnbedingungen mandvrierfa-

A

Bremswirkung Arbeitsbereich
Motorsport ABS
/

hig halten.

Arbeitsbereich
Serien ABS

—

Fahrbarkeit

Fur den Motorsporteinsatz wird dieser Kompromiss in Richtung Bremswirkung verscho-
ben, da erfahrene Piloten ein leicht instabiles Fahrzeug immer noch beherrschen. Daraus
resultieren in Verbindung mit anderen Reifenkonstruktionen und mehr Abtrieb méglicher-
weise hohere Bremsverzdgerungen. Um unterschiedlichen Fahrwerksabstimmungen und
Reifen Rechnung zu tragen, wurden im ABS M5 neun Reglerabstimmungen hinterlegt. Sie
unterscheiden sich untereinander hinsichtlich Regelungsbeginn und Regelungsverlauf. Der
Fahrer kann so die fir sein Fahrzeug optimale Reglerabstimmung auswéhlen. Dariber hin-
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2.3

2.4

aus bietet das ABS M5 die Moglichkeit, zwei fahrzeugindividuelle Reglerabstimmungen zu
hinterlegen. Fiir Abstimmungsfahrten lasst sich die ABS-Funktion separat deaktivieren,
wobei jedoch alle ABS-Sensorsignale weiterhin Ubertragen und verarbeitet werden.

Arbeitsweise

Das ABS M5 eignet sich flr Fahrzeuge mit Front-, Heck- oder Allradantrieb. Es basiert
auf einem Serien-ABS und wurde in mehrjahriger Entwicklungsarbeit an die speziellen An-
forderungen im Motorsport angepasst, wie z.B. das FIA-Reglement zur Nutzung von nur 8
aktiven Ventilen.

Das ABS 16st die Bremse eines blockierten Rades, bis dieses sich wieder dreht. So bleibt je-
des Rad im optimalen Schlupfbereich und die gréBtmogliche Verzogerung wird erzielt.

Dazu werden permanent alle Raddrehgeschwindigkeiten gemessen und mit den vom Sys-
tem prognostizierten Fahrzeuggeschwindigkeiten verglichen. Ubersteigt die Differenz zwi-
schen tatsachlicher und erwarteter Fahrzeuggeschwindigkeit einen definierten Wert, dann
greift die ABS-Regelung ein. Elektrisch betriebene Kolbenpumpen férdern dabei Brems-
flissigkeit von der Bremszange zuriick in den Hauptbremszylinder. Der Druck in der
Bremszange sinkt, das Rad dreht sich wieder. Dieses Zuriickfordern der Bremsflussigkeit
ist an Gerduschen erkennbar und an der Reaktion des Bremspedals fiihlbar. Die Senkung
des Bremsdruckes endet in dem Augenblick, in dem sich das Rad wieder dreht; der Regel-
kreis beginnt erneut. Die Regelung arbeitet radindividuell.

Funktionen

Hinweis: Im folgenden Text wird nur auf die Standard ABS Skala Bezug genommen! Die
Alternative ABS Skala wird nur fir DF11S, 1 Mbaut verwendet. Ist Ihr ABS M5 auf der Reg-
lerposition 1 ausgeschaltet, kénnen Sie die Alternative ABS Skala verwenden.

ABS M5 scale, standard ABS M5 scale, alternative

Elf Regelungscharakteristiken, per Drehschalter im Cockpit anwahlbar (Pos. 1 bis 11)

Per Drehschalter im Cockpit kann der Fahrer zwischen elf unterschiedlich vorprogram-
mierten Reglerabstimmungen wéhlen. Bei der Standard ABS-Skala, beginnend mit Schalt-
erposition 1 fiir die sanfteste Reglercharakteristik, wie sie beispielweise bei starkem Regen
erforderlich ist, wird das Ansprechverhalten von Position zu Position immer direkter, bis
schlieBlich bei Schalterposition 11 die progressivste Wirkung erreicht ist. So lasst sich das
ABS M5 vom Fahrer jederzeit optimal auf Fahrzeug, Strecke und Witterung einstellen.
Bemerkung: Die jeweils progressivste Bremscharakteristik ist nicht zwingend die, die zu
den besten Rundenzeiten fuhrt.

6/56
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— ABS-Funktionen fiir Abstimmungsfahrten deaktivierbar (Pos. 12)

Schalterposition 12 deaktiviert die ABS-Funktion. Dies kann fiir Abstimmungsfahrten
sehr hilfreich sein, z.B. zur Abstimmung des Waagebalkens der Bremse. Alle ABS-Sen-
sorsignale werden in Position 12 weiterhin generiert und Ubertragen.

Beim Warm Up empfehlen wir Pos. 12 einzustellen. Seit Softwarestand V1017 erfolgt
kein Fehlereintrag mehr.

Bemerkung: Bei deaktiviertem ABS (Drehschalter auf 12) leuchtet die ABS-Kontroll-
leuchte.

Messung der Fahrzeugdynamik

Motorsportfahrzeuge erlauben aufgrund angepasster Fahrwerke und Reifen deutlich
hohere Langs- und Querbeschleunigungen als Serienfahrzeuge. Dementsprechend
spater sollte auch das ABS regelnd eingreifen. Unsere ABS M5-Sensoren messen per-
manent Fahrzeugdrehrate und -beschleunigung sowie den Druck des vorderen
Bremskreises. Die Messwerte der Fahrzeugbeschleunigung und des Drucks am vorde-
ren Bremskreis stitzen die ABS-Regelalgorithmen.

Software zur Programmierung und Diagnose

Jedes ABS M5-Paket wird vor der Auslieferung mit lhren fahrzeugindividuellen Daten,
wie z.B. Fahrzeugmasse, Radstand, Spurweite, Abrollumfang etc. vorprogrammiert.
Sollten sich die Fahrzeugdaten einmal andern, so kann die Systemabstimmung an-
hand der RaceABS Diagnosesoftware entsprechend angepasst werden. Sie finden die
dazu erforderliche Software als kostenlosen Download auf unserer Internetseite unter
www.bosch-motorsport.de.

Kommunikation zwischen ABS M5 und Laptop
Als Kommunikationsschnittstelle zwischen ABS M5 und Laptop wird die MSA Box Il
von Bosch Motorsport eingesetzt.

System-Funktionstest
Mit dem System-Funktionstest kann die Funktionstiichtigkeit und fachgerechte Mon-
tage aller Komponenten diagnostiziert werden, ohne das Fahrzeug zu bewegen.

Auslesen des Fehlerspeichers

Ein Komponentenausfall wird durch das Aufleuchten der Kontrollleuchte angezeigt
und im Fehlerspeicher eingetragen. Der Fehlereintrag lasst sich auslesen, analysieren
und wieder l6schen.

Entliftungshilfe (Repair Bleeding Wizzard)
Die Entliftungshilfe fiihrt Sie Schritt fir Schritt durch die Anleitung zur Entliftung des
Hydraulikaggregates, siehe auch Entluftungshilfe [ 32].

Anschlussmaoglichkeit fir Datenlogger und Display

Ein Datenlogger (z.B. C 70 von Bosch Motorsport) kann an den ABS-Kabelbaum tber
CAN angeschlossen werden. Auf dem CAN-Bus konnen Raddrehzahlen und andere
MessgroBen des Systems abgegriffen werden. Alle CAN-Botschaften des ABS M5 las-
sen sich mit jedem programmierbaren, CAN-fahigen Display (z.B. DDU 9 und DDU 10
von Bosch Motorsport) anzeigen, siehe dazu auch Kapitel ,CAN-Protokoll V19 Kun-
denversion ab 0700 [ 39]".

System Uber Schalter im Cockpit an-/ausschalten
Das ABS M5 kann durch einmaliges Betatigen des Schalters ON/OFF im Cockpit an
bzw. ausgeschaltet werden.

System Uber Schalter im Cockpit zurlicksetzen

Das ABS M5 kann mit dem Schalter ON/OFF im Cockpit zurlickgesetzt werden. Dazu
bewegen Sie den Schalter in die Position OFF und anschlieBend gleich wieder zur Po-
sition ON.

Bosch Motorsport
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3 Technische Daten

Varianten
Option Kit 1 Kit 2 Clubsport
FO2U.V05.2 89-01 90-01 91-01
92-01
93-01
94-01
95-01
96-01
Kundenspezifischer Kabelbaum + + -
Kundenspezifische ABS-Kennfelder Auf Anfrage Auf Anfrage -
ABS-Off Position optional auf Position 1 + + -
Auswahl der ABS-Kennfelder per 12-Stufen-Schal- + + -*
ter oder per CAN-Signal
Motorsportstecker fir Raddrehzahlsensoren - + -
Flexible CAN-Anschliisse + + +**
Abtriebsabhangige Schlupfregelung RER 4 FHE -
Querbeschleunigungsabhéngige Schlupfregelung + + -
Schlupfreduzierung des kurveninneren Rades + + -
Reifenumfange via CAN (auf Anfrage) rEEE o FEAE -

+* 12-Stufen-Schalter stets im Lieferumfang enthalten
+**: einstellbar Uber einen Kodierstecker
+***: aktiviert per kundenspezifischer Kalibrierung

+**** Auswahl der Reifenumfange via CAN, zum Beispiel beim Wechsel von Slicks auf Re-
genreifen. Der Input kommt von einem externen Steuergerat.

Mechanische Daten

Hydraulikaggregat

Seriengehause, staub- und feuchtigkeitsgeschitzt
Vibrationsgeddmpfte Platinen

38-poliger Stecker

2 Hydraulikventile pro Rad

2 Bremskreise (Vorder- und Hinterachse)

2 Hydraulik-Hochdruckpumpen

2 Hydraulikspeicher je 5 cm?® Volumen
Standardanschliisse 2 x Hauptbremszylinder M12 x 1
4 x Radbremszylinder M10 x 1
MaBe 122 x 110 x 122 mm
Gewicht 1910 g
Betriebstemperatur -30 bis 130°C
Max. StoBbelastung 50 g weniger als 6 ms
Max. Arbeitsgeschwindigkeit 360 km/h = 100 m/s = 224 mph
8/56 ABS_M5 _Kit_Handbuch_de Bosch Motorsport
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Druckmedium

DOT 4 Bremsflussigkeit
DOT 5.1 Bremsflussigkeit

Elektrische Daten

Versorgungsspannung
Max. Spannung
Energiebedarf Pumpe
Energiebedarf Relais
Energiebedarf Elektronik
Eingdnge

4 Raddrehzahlen DF11i, DF11S oder DF11V

10 to 16 V, max. 24 V flr 5 min
35V fur 200 ms

230 W

170 W

8 W

Bremsdruck Vorder- und Hinterachsbremskreis

Langsbeschleunigung, Querbeschleunigung, Drehrate (Sensor MM5.10)

11 Regelungsabstimmungen applizierbar fir OEMs

ABS-Funktion deaktivierbar (Pos. 1 oder Pos.
Ausgidnge

Kontrollleuchte SILA (ABS)

Kontrollleuchte SILA (EBD), wenn benétigt
Raddrehzahl-Signal (TTL) FL / FR /RL / RR

Paketumfang und Gewichte

Hydraulikaggregat

2 Drucksensoren
Drehraten-/Beschleunigungssensor
Drehfunktionsschalter 12-stufig

4 Raddrehzahlsensoren DF11 Standard
Kontrollleuchte (SILA)

Fahrzeugspezifischer Kabelbaum mit Motor-
sportsteckern

Clubsport Kabelbaum
Montage- und Dampferplatten
Montageplatte fir Hydraulikaggregat

Kommunikation

ABS und Drehratensensor

Diagnose

12)

1,910 g
40 g/je
60 g
509
50 g/je
50¢g

Je nach Ausfiihrung

1,540 g
80 g
212 g

CAN 1
MSA Box I

Bosch Motorsport
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4 Entsorgung

Hardware, Zubehor und Verpackungen sollten umweltgerecht sortiert werden.
Entsorgen Sie dieses elektronische Gerédt nicht im Hausmiill.

Elektro- und Elektronik-Altgerdte missen nach dem Elektro- und Elektronikgesetz (Elek-
troG) und der europdischen WEE-Richtlinie fachgerecht entsorgt werden.

10/ 56 ABS_M5_Kit_Handbuch_de Bosch Motorsport
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5 Fahrzeugindividuelle Anpassungen

Physikalische Fahrzeugdaten

Fir eine optimale Bremsleistung muss jede ABS M5-Einheit an das Fahrzeug angepasst
werden, in dem sie eingesetzt werden soll. Dazu kann das System vom Anwender mit be-
stimmten Daten wie Fahrzeuggewicht, Fahrzeugabmessungen, Radumfang und Radge-
wicht programmiert werden. Das System verwendet diese Daten dann als Berechnungs-
grundlage. Bosch kann diese Daten auch vor der Auslieferung auf Anfrage programmie-
ren. Es ist sehr wichtig, dass Sie die Daten vor dem Betrieb des Fahrzeugs kalibrieren oder
verifizieren.

Ein Formular, in das Sie Ihre Fahrzeugdaten eintragen kénnen, sollte Ihnen von lhrem
Handler mit der Bestellung des ABS-Systems zur Verfligung gestellt werden, wenn Bosch
die Programmierung ibernehmen soll. Selbstverstandlich finden Sie dieses Formular auch
auf www.bosch-motorsport.com.

Kabelbaum

ABS M5 Kit 1 und Kit 2 werden mit einem Kabelbaum ausgeliefert, der speziell nach den
Anforderungen des Kunden erstellt wird.

ABS M5 Clubsport werden mit einem Kabelbaum ausgeliefert, der nicht kundenspezifisch
angepasst wird, siehe Kabelbaum-Layout ABS M5 Clubsport [ 52].

/\ VORSICHT

Verwendung eines ABS M4 Kabelbaumes in Kombination mit ABS
M5 fiihrt zur Zerstorung des Steuergerates.

Obwohl die Anschlussstecker beider Systeme identisch sind, benétigt jedes System seinen
eigenen Kabelbaum.

Systemumgebung und zugehdrige Anforderungen

Wird das ABS-System als stand-alone-System eingesetzt? Oder wird es mit einem Steuerge-
rdt vernetzt?

Wird es mit einem Serien-Steuergerat vernetzt, dann empfehlen wir aus Griinden der
Kompatibilitat die Verwendung eines Drehraten-/Beschleunigungssensors mit einer CAN-
Rate von 500 kBaud. Uberpriifen Sie die CAN-Geschwindigkeit, um den gleichen Wert fiir
das ABS-Kit zu wahlen.

Wird es mit einem Motorsport-Steuergerat vernetzt oder als autarkes Stand-alone-System
verwendet, dann empfehlen wir die Verwendung eines Drehraten-/Beschleunigungssen-
sors mit einer CAN-Rate von 1 MBaud. Diese Variante verfugt liber einen gréBeren Mess-
bereich.

Wird es mit einem Motorsport-Steuergerat MS 6 oder MS 7 vernetzt, dann ist die Verwen-
dung eines Drehraten-Beschleunigungssensors mit einer CAN-Rate von 1 MBaud zum
stérungsfreien Betrieb erforderlich.

Verwenden Sie in lhrem Projekt einen Serien-CAN-Bus, so sollten Sie
zur Vermeidung von Konflikten mit den ID-Botschaften behutsam
vorangehen.

Bosch Motorsport
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5 | Fahrzeugindividuelle Anpassungen

War oder ist das Fahrzeug bereits mit einem ABS-System ausgeriistet? Handelt es
sich dabei um ein alteres ABS-System?

Das ABS M5 benétigt fiir den Betrieb Signale differenzieller Doppelhallsensoren, z.B.
Bosch DF11 oder vergleichbare. Derartige Sensoren werden in neueren Fahrzeugen fir
ABS und ESP® eingesetzt und konnen fir das ABS M5 Gbernommen werden. DF11 Senso-
ren wurden im Jahr 2006 erstmalig in Bosch Systemen eingesetzt. Die Signalpegel her-
kdmmlicher Drehzahlsensoren, die z.B. bei alteren Serien-ABS-Systemen eingesetzt wer-
den, sind mit dem ABS M5 nicht kompatibel; sie kdnnen als Signallieferanten nicht tber-
nommen werden. Verfligt |hr Fahrzeug Uber ein dlteres ABS-System, dann missen die al-
ten Raddrehzahlsensoren gegen die im Paket enthaltenen ersetzt werden, um einen sto-
rungsfreien Betrieb des ABS M5 zu ermoglichen.

Sollten Sie sich nicht sicher sein, ob Ihre Sensoren mit dem ABS M5 kompatibel sind,
ibernimmt Bosch Motorsport gerne die Uberpriifung.

Wird |hr Fahrzeug erstmalig mit einem ABS-System ausgestattet, so bendtigen Sie zur Er-
fassung der Raddrehzahlen eventuell fir jedes Rad ein Inkrementenrad und einen Sensor-
halter. Bitte beachten Sie die Einbaulage der Raddrehzahlsensoren.

Sollen die Raddrehzahlsignale auch anderen Steuergeréten als Information zur Ver-
fiigung gestellt werden?

1. Option CAN

2. Option Raddrehzahl TTL
Raddrehzahl Hall-Signale fur FL, FR, RL und RR werden vom ABS M5 zur Verfiigung
gestellt. Unter Raddrehzahl TTL fur FL, FR, RL und RR ist ein Anschlussstecker am Ka-
belbaum verfligbar, siehe auch Systemubersicht [ 4]. Die folgende Grafik zeigt bei-
spielhaft die Spezifikation des Signals des linken Vorderrades.

Signal Name: WSO_FL Pin Number: 23
Schematic (vehicle side) Interface circuit (ECU side)
i WSO_xy WSO_xy L ]
GND_ECU T

F | GND_ECU T
Iltem Min Typ Max Unit Remarks
Reference GND_ECU
DC output current, lout 50m A
H voltage level, Uout_high \% Open collector
L voltage level, Uout_low 1.5 \Y @ | = 50mA

3. Option Raddrehzahl-Signalweiche
Wir haben eine Raddrehzahl-Signalweiche entwickelt, die die Signale der Raddreh-
zahlsensoren dupliziert. Sie liefert DF11 an andere Systeme im Auto. Die Signale kén-
nen beispielsweise fur Traktionskontrolle, Display und Getriebe genutzt werden. Eine
Ubermittlung der Signale an OEM Steuergeréte ist nicht vorgesehen.

12/ 56
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6 Paketumfang
6.1 ABS M5 Paket 1

Das ABS M5 Paket 1 (FO2U.V05.289-01) umfasst folgende Komponenten, die auch einzeln
als Ersatzteile bezogen werden kdnnen (Hydraulikaggregat nur im Austausch):

Bezeichnung Teilenummer
Hydraulikaggregat DF11i FO2U.V05.286-01
Hydraulikaggregat DF11S FO2U.V05.287-01
Hydraulikaggregat DF11V FO2U.V05.288-01
Montageplatte fur Hydraulikaggregat 0265.Y40.756-02
2 Bremsdrucksensoren 0261.545.030
4 Raddrehzahlsensoren DF11S mit Serienste- 0265.008.022 (in Kombination mit DF11S
ckern Modul)
Drehraten-/Beschleunigungssensor 500 kBaud: F02U.V02.589-01
oder

1 MBaud/s F02U.V02.590-01 (erforderlich
bei Verwendung ECU MS 6 oder MS 7)

Dampferplatte fir Drehraten-/Beschleuni- 1271.032.390
gungssensor

Dreh-Funktionsschalter 12-stufig FO2U.V03.390-01
ABS M5 Skala, standard (OFF auf 12) F02U.004.709-01
ABS M5 Skala, alternativ (OFF auf 1) FO2V.004.708-01
Kontrollleuchte (MIL) inkl. Steuerungselektro- F02U.V00.112-02
nik

Kabelbaum mit Motorsportsteckern, individuelles Layout nach Kundenanforderung, Rad-
drehzahlsensoren mit Seriensteckern

6.2 ABS M5 Paket 2

Das ABS M5 Paket 2 (FO2U.V05.290-01) umfasst alle Komponenten des Paketes 1 mit fol-
genden Unterschieden:

Bezeichnung Teilenummer
4 Raddrehzahlsensoren DF11S mit Motor- FO2U.V00.534-02 (Sensorkopf identisch
sportsteckern mit 0265.008.022)

Kabelbaum mit Motorsportsteckern, individuelles Layout nach Kundenanforderung

6.3 ABS M5 Clubsport

Das ABS M5 Paket Clubsport ist in folgenden Varianten verfligbar:

Bezeichnung Teilenummer

Kit Clubsport (500 kBaud, DF11i) FO2U.V05.291-01
Kit Clubsport (1 MBaud, DF11i) FO2U.V05.292-01
Kit Clubsport (500 kBaud, DF11S) FO2U.V05.293-01
Kit Clubsport (1 MBaud, DF11S) FO2U.V05.294-01
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Bezeichnung Teilenummer

Kit Clubsport (500 kBaud, DF11V) FO2U.V05.295-01

Kit Clubsport (1 MBaud, DF11V) F02U.V05.296-01

Das ABS M5 Paket Clubsport umfasst alle Komponenten von Paket 1, abweichend jedoch
einen unveranderbaren Kabelbaum. StandardmaBig enthélt der Kabelbaum einen 60 Ohm
Abschlusswiderstand, der kundenspezifisch durch einen 120 Ohm Abschlusswiderstand
ersetzt oder ganz entfernt werden kann, siehe Kabelbaum-Layout ABS M5 Clubsport

[ 52].

Bezeichnung Teilenummer

Kabelbaum Clubsport FO2U.V02.642-01

Steckerubersicht ABS M5 Paket 1

Das ABS M5 Paket 1 umfasst folgende Stecker, die auch einzeln als Ersatzteile bezogen
werden kénnen:

Anschlussstecker fiir Teilenummer
Anbausteuergerat

Abgang oben FO2U.B00.238-01
Abgang unten FO2U.B00.237-01
Bremsdrucksensor D261.205.335-01
Kompakt 3-polig

Dreh-Funktionsschalter 12-stufig F02U.000.230-01
ASL006-05SE-HE

Kontrollleuchte (MIL) F02U.000.226-01
ASL006-05SA-HE

Raddrehzahlsensor FO2U.B00.241-01
Tyco 2-polig

Drehraten-/Beschleunigungssensor F02U.B00.435-01
Tyco 4-polig

Diagnosestecker F02U.000.258-01
AS012-35SN

Raddrehzahl-Signalweiche ABS-seitig F02U.000.443-01
AS612-35SN

Datenlogger Intersection F02U.000.229-01

ASL006-05SD-HE

Steckerubersicht ABS M5 Paket 2

Das ABS M5 Paket 2 umfasst alle Stecker des Paketes 1 mit folgenden Unterschieden:

Anschlussstecker fiir Teilenummer
Raddrehzahlsensor kabelbaumseitig FO2U.000.342-01
ASL006-05PN-HE

Raddrehzahlsensor sensorseitig F02U.000.416-01

ASL606-05SN-HE
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6.6 Steckerubersicht ABS M5 Clubsport

Das ABS M5 Paket Clubsport umfasst alle Stecker des Paketes 1 mit folgenden Unterschie-

den:
Anschlussstecker fiir Teilenummer
Kodierstecker CAN kabelbaumseitig FO2U.B00.246-01

Super Seal 2-polig

Kodierstecker CAN mit 60 Ohm Widerstand F02U.B00.247-01
Super Seal 2-polig
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7 Montage der Komponenten

7.1 Hydraulikaggregat mit Anbausteuergerat

o MC2: Brake master cylinder rear
e RR: Brake cylinder rear right

e RL: Brake cylinder rear left

o FR: Brake cylinder front right
e FL: Brake cylinder front left

o MC1: Brake master cylinder front

Das Hydraulikaggregat mit Anbausteuergerdt hat sechs hydraulische Anschlisse: zwei fur
die Hauptbremszylinder (je einer fiir die Vorderachse und die Hinterachse) und vier fur die
Radbremszylinder. Die hydraulischen Anschlisse sind mit transparent-weien und blauen
Verschlussstopfen verschlossen.

Bitte bewahren Sie diese Verschlussstopfen auf; Sie werden sie moglicherweise bendtigen,
um die Anschlisse zu Transportzwecken wieder zu verschlieBen, siehe auch Kapitel De-
montage des Hydraulikaggregates [ 22].

/\ VORSICHT

Das Hydraulikaggregat wird vor der Auslieferung mit Bremsfliissig-
keit vorbefiillt. Achten Sie bei der Montage darauf, dass diese
Bremsfliissigkeit nicht auslauft.

Montieren Sie das Hydraulikaggregat so, dass die Anschlisse fur die Radbremszylinder
nach oben zeigen. Das erleichtert Ihnen die Entliftung der Bremsanlage. Sichern Sie die
Hydraulikeinheit auf der mitgelieferten Montageplatte Gber die M10x1 Gewindebohrung
an der Gehduseunterseite. Zur Vermeidung von Vibrationen sollten Dampfungselemente
zwischen Montageplatte und Fahrzeugboden angebracht werden. Zwischen der Montage-
platte und dem Fahrzeugboden sollten ca. 10 mm Abstand eingehalten werden. Das er-
leichtert Ihnen das Offnen und SchlieBen der Steckverbindung.

Korrekte Einbaulage: Anschliisse der Radbremszylinder zeigen nach
oben. Zur Vermeidung von Vibrationen Dampfungselemente bei der
Montage verwenden. Mindestens 10 mm Abstand zwischen Monta-
geplatte und Fahrzeugboden einhalten.

Weitere Montagehinweise: Siehe Angebotszeichnung Hydraulikaggregat mit Steuergerat
[ 43].

16 /56
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FIA regelkonform

Mit nur 8 Ventilen entspricht das ABS M5 Steuergerat den aktuellen Vorgaben der FIA fur
das GT 3 Reglement.

Wir empfehlen einen Austausch des Hydraulikaggregats nach einem
Jahr.

In Rennfahrzeugen sind die Hydraulikaggregate deutlich hoheren Belastungen ausgesetzt
als in Serienfahrzeugen. Wir empfehlen daher den Austausch auch bei voller Funktionsfa-
higkeit, um das Restrisiko eines Ausfalls so gering wie mdglich zu halten.

7.2

Bremsdrucksensor

Montieren Sie den Bremsdrucksensor in den vorderen und den hinteren Bremskreis zwi-
schen Hauptzylinder und Hydraulikaggregat. Je gréBer die Entfernung zum Hydraulikag-
gregat, desto geringer die Gefahr von Vibrationsschaden.

Der Sensor hat ein M10x1 Gewinde. Befillen Sie den Sensor vor der Montage mit Brems-
fliissigkeit, z.B. mittels einer kleinen medizinischen Spritze. Montageposition mit Offnung
oben erleichtert Ihnen das Entliften der Bremsanlage.

Verwendung eines anderen als des mitgelieferten Sensors fiihrt zu
Beschadigung des Steuergerites. ABS M4 Sensoren sind nicht kom-
patibel mit dem ABS M5.

Weitere Hinweise finden Sie unter Angebotszeichnung Bremsdrucksensor [ 45].

7.3

Raddrehzahlsensor

Das ABS M5 bendtigt zur Funktion speziell aufbereitete Raddrehzahlsignale, welche aus-
schlieBlich von aktiven Drehzahlsensoren wie z.B. der Bosch DF11-Familie geliefert wer-
den. Diese Doppel-Hallsensoren arbeiten nach dem Differenzprinzip. Die Signale aller vier
Drehzahlsensoren missen dem ABS M5 zur Verfiigung stehen - andernfalls vermutet das
System einen Fehler und schaltet ab. Verwenden Sie deshalb ausschlieBlich Drehzahlsen-
soren wie die im ABS M5-Paket enthaltenen. Wir bieten unterschiedliche DF11-Varianten

fur eine fahrzeugindividuelle Auslegung an. Vorhandene Sensoren prifen wir gerne auf
Verwendbarkeit.

Bosch Motorsport
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Achten Sie beim elektrischen AnschlieBen auf die Polung.

Montieren Sie die Raddrehzahlsensoren so, dass sie in definierter Position zu den Inkre-
mentenrddern stehen. Diese definierte Position finden Sie in der Angebotszeichnung Rad-
drehzahlsensor [ 44] (Fixierschraube in Drehrichtung des Inkrementenrades). Wird der
Sensor in einer anderen als der dort definierten Position montiert, funktioniert er nicht!
Die Sensoraufnahme sollte moglichst steif ausgefiihrt werden, um ein Schwingen des Sen-
sors zu vermeiden.

Verwenden Sie ausschlieBlich differentielle Doppel-Hallsensoren, z.B.
Bosch DF11 oder vergleichbare. Unterstiitzte Bosch Sensoren: DF11i,
DF11S und DF11V.

14

7.5

Montieren Sie die Sensoren sicher und achten Sie auf die richtige Montageposition (Sen-
soren richtungsempfindlich). Wahlen Sie mdéglichst stabile Sensorhalterungen.

Inkrementenrad

Die Inkrementenrader werden Ublicherweise mit 48 Zdhnen ausgefihrt. Das Verhaltnis
Zahn/Lucke sollte ca. 50 % betragen, die Zahnhohe ca. 3 mm. Das Inkrementenrad muss
aus einem ferromagnetischen Material bestehen. Bei Bedarf kann zur Auslegung des In-
krementenrades eine technische Kundenunterlage zur Verfiigung gestellt werden, Kon-
taktdaten finden Sie auf der Riickseite dieser Broschiire.

Abstand Sensor zu Inkrementenrad

Der Abstand zwischen Sensor und Inkrementenrad kann nach den Abmessungen des In-
krementenrades und den Einbauverhiltnissen optimiert werden. Ublicherweise betrégt er
0.8 £ 0.1 mm.

Verwenden Sie ein ferromagnetisches Inkremenentrad.

Der Abstand zwischen Sensor und Inkrementenrad sollte 0.8 + 0.1
mm betragen.

Weitere Montagehinweise: Siehe Angebotszeichnung Raddrehzahlsensor [ 44].

7.6

Drehraten-/Beschleunigungssensor

18 /56
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Das ABS M5 System verwendet einen Drehratensensor der MM5.10-Generation mit CAN-
Ubertragungsraten von 500 kBaud oder 1 MBaud. Die Ubertragungsrate ist vom Gesamt-
system abhdngig. Montieren Sie den Sensor im Zentrum der Gravitation des Fahrzeuges
und horizontal auf der im Paket enthaltenen Dampferplatte. Positionieren Sie den Sensor
so, dass der Anschlussstecker in Richtung Fahrzeugheck zeigt.

Der Betrieb des ABS M5 in Kombination mit einem Bosch Motorsteu-
ergerat MS 6 oder MS 7 erfordert einen 1 MBaud-Sensor.

Andere Ubertragungsraten werden vom System nicht verarbeitet..

Verwenden Sie ausschlieBlich den empfohlenen Drehratensensor.
Verwenden Sie die Dampferplatte.

Stellen Sie sicher, dass der Sensor in der richtigen Position eingebaut
wurde, siehe Bild oben.

1.7

Dreh-Funktionsschalter

Max. tightening torque: ! =
1-2 Nm! a N,

1.2

e elie

Front-panel cut out with locating lug

Der Fahrer kann wahrend der Fahrt Uber den Dreh-Funktionsschalter unterschiedliche
Reglerabstimmungen auswéhlen und sein personliches Optimum finden. Der Schalter soll-
te deshalb fiir den Fahrer gut erreichbar montiert werden. Eine hinterlegte Skala zur Be-
stimmung der aktuellen Schalterstellung hat sich als sehr hilfreich erwiesen, siehe Abbil-
dung in Kapitel Funktionen [ 6]. Die aktuelle Schalterstellung wird auch auf den CAN-Bus
Ubertragen und kann auf einem Display angezeigt werden, z.B. DDU 9 oder DDU 10 von
Bosch Motorsport.

Verwenden Sie ausschlieBlich den mitgelieferten Dreh-Funktions-
schalter.

Beachten Sie das maximale Anzugsdrehmoment von 1 bis 2 Nm. H6-
heres Drehmoment fiihrt zu Schwergiangigkeit und Defekt.

Entfernen Sie die vordere Abdeckung des Schalters, um Zugang zu den Befestigungsele-
menten zu erhalten.

Bosch Motorsport
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7.8

Kontrolleuchte (SILA)

a=% o

Der im Paket enthaltene Kabelbaum ist so aufgebaut, dass die Stromversorgung der Kon-
trollleuchte SILA vor dem Zentralschalter fir das ABS M5 abgezweigt wird (Klemme 30).
Nur so kann sichergestellt werden, dass die Kontrollleuchte (SILA) leuchtet, wenn das ABS
M5 auBer Funktion ist.

Kabelldnge Stecker bis Elektronikplatine: 600 mm

Kontrollleuchte fiir den Fahrer gut sichtbar einbauen.

Kontrollleuchte leuchtet dauerhaft, wenn Drehschalter auf OFF, die
Diagnosesoftware aktiv ist oder ein aktiver Fehler vorliegt, der das
ABS deaktiviert.

Kontrolleuchte blinkt zwei Sekunden lang,

im Falle einer Radsensorsignalanderung, die das Radsignalqualitatsbit im ABS setzt. Wenn
das Ereignis zu kurz ist, um eine ABS-Fehlermeldung auszuldsen, blinkt die Kontrolleuchte
zwei Sekunden lang nach dem letzten Ereignis. Dies kann auf einen moglicherweise be-
vorstehenden Sensorausfall hinweisen. Das Uberfahren von Curbs kann dieses Ereignis be-
wirken.

Wenn die Kontrolleuchte blinkt, wird die ABS-Regelung fiir das betroffene Rad fiur die
Dauer des Ereignisses eingefroren.

7.9

Bremsleitungen

Alle Bremsleitungen sollten als starre Stahlleitungen ausgefiihrt werden. Setzen Sie flexible
Leitungen nur da ein, wo nichts anderes méglich ist. Dadurch wird der Volumenverbrauch
gering gehalten und das ABS muss weniger regeln.

Die ABS M5-Systeme verwenden Bremsleitungsanschlisse, die flr europaische OEM-An-
wendungen iblich ist. Dabei werden radseitig M10x1 DIN-Uberwurfmuttern verwendet
und M12x1 DIN am Hauptbremszylinder. Adapter sollten méglichst vermieden werden.
Weitere Details finden Sie unter Angebotszeichnung Hydraulikaggregat mit Steuergerat.

20/ 56
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1150420

Tool marks
acceptable \

Radius required,

oA > B no nicks allowed

Das Hydraulikaggregat wird im Fahrzeug auf der mitgelieferten Montageplatte befestigt.
Im Betrieb gerat das Hydraulikaggregat in Schwingungen. Diese Schwingungen Ubertra-
gen sich auf die Bremsleitungen. Zur Verhinderung schwingungsbedingter Defekte an den
Bremsleitungen sollten diese bis zu einem Abstand von mindestens 20 cm vom Hydraulik-
aggregat nicht fixiert werden und frei schwingen kénnen.

Bevorzugt starre Metallbremsleitungen verwenden; Stahlflexleitun-
gen nur dort einsetzen, wo sie erforderlich sind.

Bremsleitungen 0 bis 20 cm vom Hydraulikaggregat nicht fixieren,
Aggregat schwingt: Bruchgefahr an Leitungen!

Verwenden Sie ausschlieBlich Bremsleitungen mit einem Innendurch-
messer von mindestens 3,2 mm.

7.10

Bremszangen

Es sollten moglichst steife Bremszangen eingesetzt werden. Jegliche Ausdehnung fihrt zu
héherem Volumenverbrauch. Bei ABS-Betrieb sind auch die Dichtungen der Bremskolben
wesentlich hoher belastet. Deshalb missen sie haufiger kontrolliert werden.

Maoglichst steife Bremszangen einsetzen.
Dichtungen der Bremskolben haufiger kontrollieren.

7.11

Je hoher der Bremsdruck ist, desto gréBer wird die Elastizitat der Bremse. Optimal ist ein
Blockierdruck von max. 80 bar.

Hauptbremszylinder

Die Hauptbremszylinder in einem mit ABS ausgestatteten Rennwagen sind durch die ABS-
Rucklaufpumpe stark den Kolbenschwingungen ausgesetzt.

Testen und prifen Sie die Hauptbremszylinder regelmaBig, sowohl aus Sicherheitsgriin-
den als auch zur Vermeidung von Schaden an der ABS-Einheit.

/\ VORSICHT

Testen und priifen Sie die Hauptbremszylinder regelmaBig.

Bosch Motorsport
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712

7.13

BremsflUssigkeit

Bremskomponenten und -systeme sind ausschlieBlich fur die Verwendung mit den folgen-
den Bremsflussigkeiten auf Glykol-/Glykoletherbasis, einschlieBlich deren Mischungen,
vorgesehen:

- DOT 4 (einschlieBlich SAE/ISO/JIS-Unterklassen)
- DOT 5.1

gemaB

- FMVSS 116, Ausgabe 16.10.2015

- SAE J 1703, Ausgabe 28.08.2014

- SAE J 1704, Ausgabe 28.08.2014

- DIN ISO 4925, Ausgabe 05.02.2014

- JIS K2233, Ausgabe 20.06.2006

Im Allgemeinen sind die Bremskomponenten und -systeme fur den Betrieb mit diesen all-
gemeinen Bremsflissigkeitskategorien ausgelegt. Die Eigenschaften der BremsflUssigkeit
beeinflussen jedoch die Leistung und Zuverlassigkeit.

Fur den Einsatz im Rennsport bieten einige Hersteller Flussigkeiten mit einem Siedepunkt
von Uber 300°C an. Diese sind stark hygroskopisch und sollten daher haufiger als tblich
ausgetauscht werden. Bitte beachten Sie die Empfehlungen des Bremsflussigkeitsherstel-
lers zum Testen und Wechseln.

Demontage des Hydraulikaggregates

Demontieren Sie das Hydraulikaggregat. Belassen Sie die Bremsflissigkeit in dem Aggre-
gat, um ein Verkanten der Ventile zu verhindern, und verschlieBen Sie die Hydraulikan-
schliisse mit den mitgelieferten Dichtstopfen. Die Einheit ist nun versandbereit.
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8 Kommunikation mit dem Laptop

Als Kommunikationsschnittstelle zwischen ABS M5 und Programmier- und Diagnosesoft-
ware auf dem Laptop dient die MSA Box Il von Bosch Motorsport. Sie verfugt Giber zwei
Anschlussstecker: einen USB-Stecker zum Anschluss an den Laptop und einen Motor-
sportstecker zum Anschluss an den Gegenstecker im Fahrzeugkabelbaum.

Installation des MSA Box II-Treibers

Vor der ersten Verwendung der MSA Box Il muss auf dem Laptop ein Treiber installiert

werden. Diesen finden Sie zum kostenlosen Download auf unserer Internetseite unter
www.bosch-motorsport.de.

Bitte beachten Sie, dass wahrend der Installation des Treibers die
MSA Box Il nicht am Laptop angeschlossen sein darf.

Verbinden Sie nach der Installation des Treibers die MSA Box || mit Ihrem Laptop. Dadurch
wird eine initiale Kommunikation ausgeldst, die MSA Box Il ist nun betriebsbereit. Folgen
Sie den Anweisungen, die zur Installation der MSA Box Il angezeigt werden. Sobald Sie al-
le Eingabeaufforderungen abgeschlossen haben, erkennt der Computer, dass die MSA Box
Il einsatzbereit ist.

Gehen Sie in dieser Reihenfolge vor:
1. MSA Box Il vom Laptop trennen.

2. Treiber installieren.

3. MSA Box Il mit Laptop verbinden.

Sie kdnnen das ABS M5 Uber den Anschluss "Diagnosis Interface" an einen Laptop mit der
MSA Box Il anschlieBen. Der Anschluss der Diagnoseschnittstelle sollte so platziert werden,
dass er leicht zuganglich ist. Mit der Programmier- und Diagnosesoftware, siehe Kapitel
Programmier- und Diagnosesoftware [ 24], kdnnen Sie fahrzeugspezifische Programm-
einstellungen vornehmen und Fehlermeldungen 6ffnen / I&schen.
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9
9.1

Programmier- und Diagnosesoftware

Installation der Programmier- und
Diagnosesoftware

Nach der Installation der MSA Box Il erfolgt die Installation der Programmier- und Dia-
gnosesoftware RaceABS. Sie finden die Software zum kostenlosen Download auf unserer
Internetseite www.bosch-motorsport.de.

Schalten Sie die Ziindung ein.

Verbinden Sie den USB-Stecker der MSA Box Il mit Ihrem Laptop und den Motorsportste-
cker der MSA Box Il mit dem ABS M5-Kabelbaum, um die Kommunikation zu ermdglichen.

Bei der Installation wird auf dem Desktop eine Verknlipfung generiert. Starten Sie nach
der Installation die Software per Klick auf das Icon der Verknilipfung mit der Bezeichnung
.RaceABS". Eine griine Statusanzeige bestatigt die erfolgreich hergestellte Verbindung. Ein
Fenster 6ffnet sich, in welchem das verwendete Bremssystem ausgewéhlt werden kann.

- = x

Select the Brake type to load

O ABS M5

(3
® ABS M4

[ 2=

Ein weiteres Fenster 6ffnet sich, in welchem das verwendete CAN Interface ausgewahlt
werden kann.

CAN Interface Settings

Select CAN Interface for selected braking device

O MsSA-Box o

CAN Baud Rate

Wenn am Laptop keine MSA Box Il angesteckt ist, blinkt die Statusanzeige im Explorer
nach dem Starten der Software rot-gelb und in der Statusleiste erscheint folgende Fehler-
meldung:

24 /56
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Msa Box Device Not Connected

Folgende Fehlermeldung erscheint, wenn entweder das ABS-Steuergeréat keine Stromver-
sorgung erhalt (z.B. Zindung aus), oder die MSA Box Il nicht an den Fahrzeugkabelbaum
angeschlossen ist. Stellen Sie sicher, dass die Verbindung zwischen der Diagnosesoftware
und der MSA Box Il gewahrleistet ist:

Uds Connection failed

Farben der Statusanzeige

Die Statusanzeige kann im Online-Modus in folgenden Farben leuchten:

Rot keine Verbindung

Gelb Verbindung wird hergestellt
oder
MSA Box Il kann keine Verbindung mit dem ABS herstellen (z.B. ABS ausge-
schaltet)

Griin Verbindung hergestellt, Online-Modus

Rot-Gelb ~ MSA Box Il ist nicht an Laptop angeschlossen

blinkend

White Offline-Modus

Wechsel zwischen Online- und Offline-Modus

Ist keine Verbindung vorhanden, ist es einfacher, die Diagnosesoftware im Offline-Modus
zu bedienen. Klicken Sie mit der rechten Maustaste auf die Statusanzeige, um zwischen
dem Online- und Offline-Modus zu wahlen:

Bosch Motorsport
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Online

Offline

Leuchtet die Statusanzeige griin, befindet sich das System im Online-Modus; leuchtet die
Statusanzeige weiss, befindet sich das System im Offline-Modus.

Der Status kann nur gewechselt werden, wenn der ABS-Baum ge-
schlossen ist

9.2 Funktion der Programmier- und
Diagnosesoftware

9.2.1 Diagnosefehler

Das ABS-Steuergerat sendet gespeicherte Fehler als codierte Daten an die Diagnosesoft-
ware RaceABS. Diese Dateien werden nun von einer Ubersetzungsdatei in Klartext tiber-
fuhrt und auf der ,ECU Info"-Seite im RaceABS angezeigt.

Bei der Installation von RaceABS wird eine Standard-Ubersetzungsdatei installiert. Wenn
Ihre Fehlerbescheibungen nicht als Klartext erscheinen oder eine orange Warnung auf-

leuchtet, fehlt Ihnen die zu Ihrer Softwareversion passende Ubersetzungsdatei, siehe fol-
genden Screenshot.

RaceAbs M5 - 3.5.5.3 - BOSCH_Internal device {Bosch only Global }

08-50 20.01.2026 134253

00-00-00-00 00-00-00-00

00-00-00-00 00-00-00-00

00-00 00-00
00-00 00-00
00-00 00-00
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9.2.2

Ohne passende Ubersetzungsdatei werden einige Fehler nicht tibersetzt, andere werden
moglicherweise falsch interpretiert. Die Verwendung einer passenden Ubersetzungsdatei
ist deshalb sehr wichtig.

So finden Sie die zu lhrem ABS System passende Ubersetzungsdatei:

— Notieren Sie die in Ihrem ABS System verwendete Software-Nummer und -Version.
Sie finden sie oben auf der ,ECU Info"-Seite im RaceABS.

- Offnen Sie die Bosch Motorsport-Internetseite und laden Sie die zu lhrer Software
passende XML-Ubersetzungsdatei. Der Dateiname beinhaltet Software-Nummer, an-
gefuhrt mit ,BB” und Software-Version, angefiihrt mit ,V“. Nullen am Ende werden
bisweilen geldscht. Die Angaben im Dateinamen missen mit der verwendeten Soft-
ware Ubereinstimmen.

— Beispiel: Sie verwenden die Software 96242 mit der Versionsnummer
08.04.00.00.00.00. In diesem Fall benétigen Sie die Ubersetzungsdatei
TKWINX_FAILUREMEMORYDESCRIPTION_BB96242_v08_04. XML

— Speichern Sie die Datei auf lhrem Computer.

— Klicken Sie im RaceABS unter ,Properties” auf ,Diagnostic Errors” und wahlen Sie die
passende Ubersetzungsdatei.

Auf unserer Internetseite finden Sie die haufigsten Ubersetzungsdateien. Sollte die von Ih-
nen bendtigte Datei nicht dabei sein, wenden Sie sich an lhren Handler oder OEM Kun-
denservice.

Fahrzeugdaten

Sie finden ein Formular zum Eintragen lhrer Fahrzeugdaten auf www.bosch-
motorsport.com. Dieses Formular sollte Ihnen von lhrem Handler bei der Bestellung des
Kits zur Verfigung gestellt werden, wenn das Kit von Bosch vorprogrammiert werden soll.

Bei einem Austausch des Steuergerates oder Anderung der einprogrammierten Fahrzeug-
daten konnen Sie die erforderliche Neubedatung mit Hilfe der Software selbst vornehmen.

In dem Fenster ,Vehicle Data ABS" kdnnen Sie sich zu jedem Messwert eine kurze Erkla-
rung oder die Messeinheit anzeigen lassen. Fahren Sie mit der Maus auf den Namen des
Messwertes. Es erscheint neben dem Mauspfeil ein kleines Fenster mit der Erklarung.

o Raceho

S

,,,,,

Die Fahrzeugdaten des Fensters ,Vehicle Data ABS” kdnnen Sie einzeln abspeichern und
offnen. Klicken Sie dazu mit der rechten Maustaste in das Fenster. So kann ein Textfile in
das System geladen oder das aktuelle Fenster abgespeichert werden.

Bosch Motorsport
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Es wird nur das aktive Fenster gespeichert.

Standardwert fur Dreh-Funktionsschalter

Sie konnen fur den 12-stufigen Dreh-Funktionsschalter einen Standardwert angeben. Soll-
te der Dreh-Funktionsschalter ausfallen, verwendet das System automatisch diesen Stan-
dardwert. Um dem Standardwert eine Position zuzuweisen, wahlen Sie in dem Fenster
,Default Position” unter ,MultiSwitch” eine Zahl zwischen eins und zwdlf aus.

Versuchen Sie die Einstellung strategisch vorzunehmen, um zum Bei-

spiel die beste Kompromissposition fiir alle Bedingungen zu schaf-
fen.
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9.2.3 Funktionstest

Nach der Montage der Systemkomponenten ist vor der ersten Probefahrt ein Funktions-
test durchzufiihren. Dieser Test stellt sicher, dass alle Komponenten (elektrisch und hy-
draulisch) korrekt zusammengebaut wurden und ordnungsgemaB funktionieren.

Bocken Sie das Fahrzeug auf, so dass alle vier Rader frei beweglich sind (Hebebiihne).
Notfalls kann auch jedes Rad einzeln angehoben und tberpriift werden. Fiir die Uberpri-
fung der hydraulischen Zuordnung der Rader wird eine Hilfsperson benétigt.

Schritt 1: Priifung der Kommunikation mit dem Product namenode:762732911003 -
Steuergerat

siehe Kapitel Kommunikation mit dem Laptop [ 23].
Schritt 2: Priifung der korrekten Zuordnung der Raddrehzahlen

Bewegen Sie nacheinander alle vier Rader des aufgebockten Fahrzeuges und kontrollieren
Sie die richtige Zuordnung vorne/hinten und rechts/links. Beim Drehen des jeweiligen Ra-
des muss an der entsprechenden Position ein Wert angezeigt werden, siehe folgendes
Bild.

‘ TN Front Right (m/s)
Speed Sensor -

Rear Right (m/s)

=
ccSensor .../ey_ Vawrate (YowRate/Acc Sensor

Sie tun dies nur, um zu sehen, ob ein Signal von der ABS-Einheit neu bestimmt wird. Dies
ist keine Uberpriifung der Signalqualitat.

Schritt 3: Priifung der korrekten hydraulischen Zuordnung der Rader

Lassen Sie eine Hilfsperson das Bremspedal treten und den Bremsdruck halten, so dass al-
le vier Réder des aufgebockten Fahrzeuges blockiert sind. Dabei ist ein Bremsdruck von 15
bis 20 bar ausreichend. Geben Sie nun, nacheinander per Mausklick auf die ,Release Bra-
ke"-Buttons Bremse flir Bremse bzw. Rad firr Rad frei. Das entsprechende Rad muss dann
gedreht werden konnen.

Bei Fahrzeugen mit hoher Sperrwirkung sind entsprechend groBe
Drehmomente aufzubringen, um diesen Test durchzufiihren.

Kontrollieren Sie die hydraulische Zuordnung fiir jedes Rad. Warten Sie, bis die Rader wie-
der fest sind, bevor Sie mit dem nédchsten Schritt weitermachen.
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Wheel

‘ ’

Front Left (m/s)

Speed Sensor -
——

Operating 00 [5]

Rear Left (m/s)

Ay owRate/Ace Sensor mm_ Yawrate (YowRate/Ace Sensor- _
2

Pressure semsor? (Bar) _ Ax towRate/Ace Semsor

[——

Schritt 4: Priifung des elektrischen Pumpenmotors

Repair Bleeding

Bei Mausklick auf den Button ,Pump” muss der Pumpenmotor fir 10 Sekunden oder bis

der Button erneut gedrickt wird, anlaufen.

Wheel
Front Left (m/s)

‘ Operating 00 [s]

- -
Operating 00 (5]

Rear Left (m/s)

|
R

Speed Sensor

~ ~ Front Right (m/s)

— -

Rear Right (m/s)

Repair Bleeding

Schritt 5: Priifung des Bremsdrucksensors und des Bremslichtschalters

Starten Sie das RaceABS mit Verbindung zur MSA Box Il. Betatigen Sie das Bremspedal fiir
einige Sekunden mit langsam zunehmendem Druck. Die ,Brake switch”-Anzeige sollte nun

von 0 auf 1 umschalten, siehe Grafik unten.

Wheel

‘ Operating 00 [s)

— - /

Rear Left (m/s)

Front Left (m/s)

Ay o

Front Right (m/s)

~
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Wenn die Anzeige nicht umschaltet, iberprifen Sie bitte die Bremsdrucksensoren.

Die Bremsdruckanzeige ,Pressure sensor” sollte einen logischen Wert anzeigen, wie z.B.
3,87 in der Grafik unten.

Wird kein Wert oder ein unlogischer Wert angezeigt, so 6ffnen Sie das ,ECU Info”-Fenster
und prifen Sie den Fehlerspeicher. Gibt es hier Eintrage, die sich auf die Funktion des
Bremsdrucksenors beziehen? Mehr Informationen beziiglich ECU-Diagnoseinformationen
finden Sie im Kapitel ECU Info (Diagnose). [ 33]

Schritt 6: Priifung des Dreh-Funktionsschalters

Schalten Sie den 12-stufigen Dreh-Funktionsschalter einmal komplett durch alle Stufen.
Reagiert die ,Multiswitch”-Anzeige auf alle Drehbewegungen? Mit jeder Drehstufe im
Uhrzeigersinn sollte sich die Anzeige um 1 erhdhen. In Schalterposition 12 (OFF) sollte die
Kontrollleuchte SILA dauerhaft leuchten.

Rear Left (m/s) - 1 gl . Rear Right (m/s)

/A‘ s , A

— - —— .

Im Diagnosemodus leuchtet die SILA immer!

Bosch Motorsport

ABS_M5_Kit_Handbuch_de 31/56



9 | Programmier- und Diagnosesoftware

924

EntlGftungshilfe

Unter der Registerkarte "Testing" der RaceABS-Software finden Sie unten rechts auch
einen Bereich mit der Bezeichnung "Repair Bleeding" mit der Schaltflache "Start Wizard".
Mit dieser Taste werden Sie durch die Entliftung der Hydraulikeinheit gefiihrt. Diese kann
erforderlich sein, wenn Luft im Speicher der Hydraulikeinheit eingeschlossen sein kénnte.
Es wird empfohlen, die Entliftung der Hydraulikeinheit nach der Installation durchzufiih-
ren oder wenn Luft in den Bremsleitungen eingeschlossen ist und sich in der Hydraulikein-
heit verfangen kann.

Klicken Sie auf die Schaltflache "Start Wizard", ein neues Fenster 6ffnet sich und fuhrt Sie
Schritt fir Schritt durch die Anleitung zum Entllften der Hydraulikeinheit. Sie bendtigen
drei Personen, um die Anweisung auszufiihren.

Front Left (m/s)

Speed Sensor - Ser -
£ 3§ heel
/:

Rear Right (m/s)

Der Entliiftungsassistent dient nur zum Entliiften der Hydraulikein-
heit. Der Entliiftungsassistent darf NICHT zum Entliiften anderer Tei-
le des Bremssystems, wie Leitungen und Bremszylinder, verwendet
oder ersetzt werden. Stellen Sie sicher, dass diese anderen Hydraulik-
teile des Bremssystems vor und nach dem Entliiften der Hydraulik-
einheit entliiftet werden.

Wahrend des ABS-Entliiftungsvorgangs sollte das Bremspedal kontinuierlich betatigt wer-
den, auBer beim Offnen oder SchlieBen von Bremsentliiftungsventilen.

32/56
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Step 1/26

Repair bleeding of system ABS M3 with front/rear brake split and balanced bar,
Connect the bleeding equipment with a minimum pressure of 2 bar {optional)
Please actuate the brake pedal during the entire process (impeortant)i!!!
Continue with next.

Step 2/26

bleeding of primary brake circuit
open the bleeding screw at wheel front left and rear left simultaneoushy.
Continue with next.

Bei Fahrzeugen mit Waagebalken-Bremsbalance 6ffnen Sie bitte ein
vorderes und ein hinteres Entliiftungsventil, damit der Balken wah-
rend des Entliiftens neutralisiert wird.

9.2.5 ECU Info (Diagnose)

Kontrollleuchte

Beim Einschalten der Ziindung bzw. des ABS M5 leuchtet die Kontrollleuchte (SILA) kurz
auf und erlischt dann wieder. Dieses Aufleuchten dient der Eigendiagnose der Kontroll-
leuchte. Leuchtet die Kontrollleuchte (SILA) beim Einschalten der Ziindung bzw. des ABS
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M5 NICHT auf, dann muss vor jeder weiteren Aktion und vor jeder weiteren Fahrt mit dem
Fahrzeug der Grund dafiir festgestellt werden. Stellen Sie zunachst sicher, dass die Glih-
birne fest angezogen ist.

Die Kontrollleuchte (SILA) leuchtet dauerhaft, so lange das Diagno-
setool eingeschaltet ist!

Error log

Leuchtet die Kontrollleuchte (SILA) nach dem Einschalten der Ziindung bzw. des ABS M5
oder wahrend der Fahrt DAUERHAFT, so liegt ein Systemfehler vor. Lesen Sie zur Analyse
des Fehlers den systemeigenen Fehlerspeicher aus. Sie erreichen den Speicher per Klick
auf ,ECU Info".

Multi switch = ABS Map switch

Systemneustart bei Fahrzyklus-Ausfallen.

Fahrzyklus-Ausfalle (Drive cycle faults), z.B. hervorgerufen durch Raddrehzahlfihler-Fehler,
erfordern einen Systemneustart (Ziindung aus - Ziindung an) und eine anschlieBende Be-
schleunigung des Fahrzeuges auf mehr als 12 km/h zum Systemcheck.

Fehlerspeichereintréage speichern

Bei Auftreten von Fehlerspeichereintrdgen, die nicht in der Liste aufgefiihrt sind, nehmen
Sie bitte Kontakt mit Ihrem Héndler oder dem OEM Kundenservice auf. Zur Kommunikati-
on ist es sehr hilfreich, wenn Sie einen Fehlerspeicher-Auszug zusenden.

Klicken Sie auf den rechten Button mit der Aufschrift ,Save faults”, um den Fehlerspeicher
anzeigen zu lassen.
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Fehlerspeichereintrage [6schen

Nach Durchfiihrung der empfohlenen AbhilfemaBnahme |6schen Sie den Eintrag aus dem
Fehlerspeicher durch Klick auf ,Clear faults”, siehe Bild:

Schalten Sie das ABS M5 anschlieBend einmal aus und wieder ein. Nach der Deaktivierung
der Software leuchtet die Kontrollleuchte nun nicht mehr.

Sollten nicht alle Fehler in Klartext beschrieben sein oder eine Fehler-
meldung erscheinen, so liberpriifen Sie bitte, ob Sie das richtige FPS-
File verwenden.

Zindungszykluszahler

Der Ziindungszykluszahler (Ignition Cycle Counter) zeigt an, wie oft die Zindung einge-
schaltet wurde. Mit einem Vergleich der Werte von Ignition Cycle Counter und lcc At Fai-
lure Occurence kénnen Sie zurlickverfolgen, zu welchem Zeitpunkt die Fehler aufgetreten
sind. Zeigen beide Felder denselben Wert an, handelt es sich um einen aktuellen Fehler.

Bosch Motorsport
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10 Start-Checkliste

Diese Checkliste soll das Handbuch ergénzen, jedoch nicht ersetzen. Vor der Verwendung
dieser Checkliste sollten Sie die Kapitel Montage der Komponenten [ 16] bis Kommuni-
kation mit dem Laptop [ 23] des Handbuches gelesen haben.

Allgemein

— Ist das Hydraulikaggregat mit Anbausteuergerat in der richtigen Lage eingebaut?
Waurde die Montageplatte verwendet? Zeigen die Hydraulikanschlisse nach oben?
Siehe auch Kapitel Hydraulikaggregat mit Anbausteuergerat [ 16].

— Sind der Bremsdrucksensor und der Drehraten-/Beschleunigungssensor an den richti-
gen Stellen montiert? Siehe auch Kapitel Bremsdrucksensor [ 17] und Drehraten-/Be-
schleunigungssensor [ 18].

— Sind alle Stecker am Kabelbaum eingesteckt? Haben Sie alle Pluskabel an der Batterie
und alle Minuskabel an einen soliden und sauberen Massepunkt angeschlossen? Wur-
den alle Schaltkreisunterbrechungen angeschlossen? Kann das System per Dreh-
Funktionsschalter deaktiviert werden? Siehe auch Kapitel Bremsdrucksensor [ 17]
und Drehraten-/Beschleunigungssensor [ 18].

Softwaretool und Fehlerkontrolle

— Verbinden Sie das ABS-Steuergerat mit der MSA Box Il und kontrollieren Sie, ob alle
Fahrzeugdaten richtig und vollstandig eingetragen wurden. Ein Klick mit der rechten
Maustaste auf den Bildschirm &ffnet das Menii zum Einlesen und Sichern der Daten.

Die Kontrollleuchte (SILA) leuchtet auf, sobald die Diagnosesoftware
RaceABS mit dem ABS-System verbunden wird. Sie erlischt erst wie-
der, wenn die Verbindung unterbrochen wird. Ist die MSA Box Il
nicht mit dem Laptop verbunden, blinkt die Kontrollleuchte rot-gelb.

— Offnen Sie bei eingeschaltetem System die “ECU Info"-Seite und I6schen Sie alle Feh-
lereintrage durch Klick auf ,Clear faults”. Warten Sie einen Augenblick, wéhrend sich
das System reaktiviert. Fiihren Sie anschlieBend ein Ziindungs- oder ABS-Reset durch
(OFF-ON). Uberpriifen Sie dann, ob erneut Fehler im Fehlerspeicher registriert wur-
den. In diesem Falle sollten Sie zunéchst die Fehler analysieren, bevor Sie fortfahren.
Jede wahrend des Diagnoseprozesses unvollstandige Steckverbindung wird im Feh-
lerspeicher als Fehler eingetragen und muss korrigiert werden. Schalten Sie das ABS-
System aus und wieder ein. Nun sollte der Fehlerspeicher leer sein. Siehe auch Kapitel
ECU Info (Diagnose) [ 33].

Bemerkungen zu Fehlereintragen:

— Im Fall der Verwendung einer Raddrehzahl-Signalweiche: eine fehlerhafte Steckver-
bindung zur Raddrehzahl-Signalweiche flihrt zu Fehlereintrédgen fiir alle vier Raddreh-
zahlen.

Funktionsprifung

- Offnen Sie bei eingeschaltetem System die “Testing”-Seite. Priifen Sie alle Sensoren
auf Plausibilitat und Funktion und 16schen Sie die Eintrage im Waagebalkensystem.
Treten Sie das Bremspedal: bei einem Bremsdruck von 3 bis 5 bar sollte die Anzeige
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.Brake switch” von 0 auf 1 umschalten, im darunter liegenden Anzeigebereich ,Pres-
sure sensor” sollte ein logischer Wert angezeigt werden. Uberpriifen Sie Sensoren und
Waagebalkensystem, sollte die Anzeige ,Brake switch” nicht umschalten. Drehen Sie
den Funktionsschalter, der Anzeigewert ,Multiswitch” sollte beim Schalten im Uhrzei-
gersinn hochzahlen. Kippen Sie den Drehraten-/Beschleunigungssensor von Hand
nach rechts und links sowie nach vorne und nach hinten. Die ,Ax"- und ,Ay"-Werte
sollten analog zu den Kippbewegungen in den positiven oder negativen Bereich an-
steigen. Siehe auch Kapitel Funktionstest [ 29].

— Bewegen Sie nacheinander alle vier Réder des aufgebockten Fahrzeuges und kontrol-
lieren Sie die richtige Zuordnung vorne/hinten und rechts/links. Beim Drehen des je-
weiligen Rades sollte an der entsprechenden Position auf dem Bildschirm ein Wert
angezeigt werden. Siehe auch Kapitel Funktionstest [ 29].

— Klicken Sie auf der ,Testing”-Seite den Button ,Pump On". Die Pumpe lauft nun 10 Se-
kunden lang oder bis der Button erneut gedriickt wird. Lassen Sie eine Hilfsperson
nach Pumpenstopp das Bremspedal treten und halten: alle Rader sind jetzt blockiert
(bitte prifen!). Klicken Sie nun bei getretenem Bremspedal nacheinander die vier ,Re-
lease Brake"-Buttons. Priifen Sie jedes Rad nach dem Klicken auf Freigdngigkeit, bevor
Sie den nachsten Button klicken.

Waihrend dieses Freigabetests kann die Pumpe wiederholt anlaufen.
Siehe auch Kapitel: Funktionstest [ 29].

— Kilicken Sie auf den entsprechenden Button ,Start wizard” unten rechts. Folgen Sie zur
Entliftung des ABS Hydraulikaggregates den Anweisungen im Dialogfenster.

In diesem Schritt wird ausschlieBlich das Hydraulikaggregat entliif-
tet, nicht die Bremsleitungen oder die Radbremszylinder.

Siehe auch Kapitel: Entliftungshilfe [ 32]

- Entluften Sie die Bremsanlage nun wie ublich, beginnend mit der vom Hauptbremszy-
linder aus gesehen fernsten Bremse und endend mit der nachsten. Priifen Sie ab-
schlieBend noch einmal den Fehlerspeicher und analysieren Sie alle Eintrdge. Trennen
Sie die MSA Box Il vom ABS-Kabelbaum und priifen Sie danach, ob die Kontrollleuch-
te SILA erlischt und dunkel bleibt.

— Prifen Sie die die Funktionstiichtigkeit der Bremse zunéchst bei geringer Geschwin-
digkeit. Beginnen Sie mit einer neutralen Reglerabstimmung (Dreh-Funktionsschalter
Position 5 bis 7).

Nadhere Informationen zu den unterschiedlichen Reglerabstimmun-
gen finden Sie im Manual in den Kapiteln: ABS im Motorsport und
Funktionen.

— Kontrollleuchte SILA leuchtet bei Einschalten der Ziindung kurz auf, bei Drehschalter-
stellung 12 (OFF) dauerhaft.
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11 Rechtliches

11.1 Gesetzliche Verkaufsbeschrankung

Generell gesperrt sind direkte und indirekte Geschéfte mit Hochrisikoldndern, darunter
Russland, Belarus, Kuba, Iran, Nordkorea, Syrien, Libyen, Afghanistan und bestimmte nicht
von Regierungen kontrollierte Regionen der Ukraine. Diese Liste kann sich im Zuge geo-

politischer Entwicklungen andern.
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12 CAN-Protokoll V19 Kundenversion ab 0700
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14 Zeichnungen und Diagramme
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14.2 Angebotszeichnung Raddrehzahlsensor
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] == A - URETHANE ELASTOMER 95: 5 SHORE A.
S go Leitung: Montelleitung zweiadrig
- @ Aussen @ = 5,040,3;
@ Mantel isol ierung: Polyurethon-
) @ 0.8 0% Elostomer 95: 5 Shore A, .
BUSHING:  STEEL
Buchse:  Stah!
VARK FOR POSITION OF [C
17.9 (18.4 §5(1|2) Markierung zur Lege des ICs SENSING SIDE
D - = Signalobgriffsflaeche D
L X 45 L[ B0.4]A 14 :02 =
5| 6 = g 3.8
= —
—| < 2; 30 VIEW -
Uj’ =] £ U 3D Ansicht
b ‘ 0 2 11 SCALE 111
{ | 1/ N g3 \ ( 'NE
S 4
£ 5 \PUSITION SENSOR ELEMENTS 22 :
ES
- Position Sensorelemente =g
[--] - E - —
DATUMFACE BUSHING g
. s A Bezugsf laeche Buchse = L | H
? 6.7 %7 0-RING F 00C 178 915/
0-Ring F 00C 178 915
d PLASTIC MUST NOT PROTRUDE OVER BUSHING EDGE d
Kunststofft darf nicht ueber Buchsenkante ueberstehen
=N am
1
ABRASION RESISTANT PRINT WITH CUSTOMER PART-NO (SEE TABLE)
ROBERT BOSCH PART-NO (SEE TABLE) OPPOSITE TO THE CUSTOMER
__PART-NO ON CIRCUMFERENCE APPROX. 180° APART. 5
Aoriebfester Aufdruck von Kunden Sach-Nr (siche Tabelle)
PROTECTING TUBE F 0OC 178 403 Robert Bosch Soch-Nr (siene Tobellel gegenueber|iegend der
Schubzschlouch F 00C 1T8 403 PROTECTING TUBE F 0OC LT6 493 Kunden Sach-Nr am Unf'ang um 180° versetzt.
Schutzschlauch F 00C 118 493 CABLE CONNECTOR F 00C 160 001
(DETAILS SEE A 265 561 574)
SCALE 21 Kabelstecker F 00C 160 001
il (Details seiehe A 265 561 574) CONTAGT 13 CONTACT 2:
ON BLACK CORE FOR SIGNAL () ON WHITE CORE FOR SUPPLY VOLTAGE (*) H
A ! Konbokl 13 Kontakt 2:
B——— g = Z ! 7 —.— A An schwarzer Ader fuer Signal () An weisser Ader Fuer Versorgungsspannung (+)
PRODUCT 10N DATE (40) (20) (30) NO REVERSE POLARITY PROTECTION! B
Kein Verpolschutz!
Fertigungsdatun 230 10 T HGHPOTaCz
I 925 + 18 I
SPEED SENSOR MUST NOT BE RENOVED Drehzahlfuehler dorf erst unmittelbar
FROM (TS PACKAGING UNTIL [MVEDIATELY vor der Montage in das Fohrzeug oder
PRIOR TO INSTALLATION [N THE VEHICLE vor Einbau in die Pruefvorrichtung
OR THE TEST DEVICE. aus der Verpackung gezogen werden. GENERAL REMARK: Allgemeiner Hinweis:
| Achbung? Di hzah!fuehl t-
5| THE SENSOR 1S NOUNTED BY PUSHING [T Mantage des Drehzah fuchlers erfolgh TEWPERTURE ZONES ((SEE DATA SHEET CONTAING A 2LECTRONIC. COPONDNT e e )
INTO PLACE BY HAND durch Eindruecken von Hand bis ATTENTION PERVANENT WAGNET! Temperaturzanen (siehe Datenblabt THAT uﬁ POTENTIALLY BE DAMAGED kann sonit potentiell durch elektro-
UNTIL STOP, BEFORE FIXING OF SCREW. auf Anschlag, vor dem Festschrauben. Achtung Douermagnet ! SCALE 131 DUE TO ELECTROSTATIC DISCHARGE. stabische Entlodung beschaedigh .

i REFER TO THE OPERATING INSTRUC- werden. Die Handhabungsvorschriften
a;ron[(n[ uoumfgm T)IE wsi, :or wnegerhglbngMontsge :es s ist 413 TION FOR PROPER HANDLING OF ELEC- fuer elekbrostatisch empfindliche Bou-
;:EU[\&LTJA&EE Ehw[sgtms 0 BE Zz::zgﬁ:; @ 0-Ring durch einen neven — — TROSTATICALLY SENGITIVE COMPONENTS.  beile sind einzuhalten,

FIXING WITH HEAD CAP SCREW Belestigung nit Zylinderschraube Hg E"‘é'—f v e T
150 4762: 2004-06 - M6 - 8.8 - MK (WITH 150 4762t 2004-06 - M6 - 8.8 - MK {mil klebender abelzons Ao radii et | oglessbivkal
ADHES[VE COATING ACC. DIN 267-27% 2004-01) beschichbung nach DIN 267-27: 2004-01) 05m | i
POSITION OF SENSORHEAD MARK [NGS SENSOR ZONE
SEE CORRESPONDING Entsprechende [mpulsradspezif ikation MAY BE DIFFERENT FROM THIS DRAWING Sensorzone TR T TR | G .
TRIGGER RING SPECIFICATION! beachben! Lage der Sensorkopfbeschriftung kann 20060929 | WPR B
von Zeichnung abweichen, TO BE CHECKED IN QUALITY TEST 20060814 PR Pi
%55 | | PERMISSIBLE STRAY MAGNETIC FIELDS: Zulaessige nagnebische Frendielder (T lioss durch Auswonlpruetung obsicherrie] o T o T ralon] R
i |1 see o sishe T ® c S £ - Dl SZ[5 " | @ Bosc | b i
gg'i 0 265 002 240 | Q 765 008 022 | Criisy I 0 265 K00 017 | FRONT_AXLE / VA I 52293 [ 2 SC- Mass s i T‘ 0 265 A02 24 '718 |nw o
8s T e Wi e e o sen [ s | T M | 2:1 OFFER_DRANING MI%G{ L 000]05| A
v oy " ? ceeumor , [l fo AT -
T I I 3 I 3 I 1 I 3 I 7 I ] 7N ] T 10 T T T K2 T 1 14 15 T 16
TR T I I I I
AGZ 0265A02240-718 S. 01 14.09.2009 Vers. 005 NEU BhP/DocMaster Original, neuestes Dokument am 25.02.2011 DE-GIF2SI
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14.3 Angebotszeichnung Bremsdrucksensor

| T
I [ 2 [ 3 [ 4 [ 5 [ 6 N4 7 [ 8 [ 9 [ 10 [ 11 [ 12
Am Sensor: RB-Kompaktstecker 1.1 nach RB-Zeichnung
Kabe |baumstecker: RB-Kompaktstecker 1.la nach RB-Zeichnung 1 928 AQ0 75S Variante B vom 11.05.2004 (in hochschuettelf‘ester‘ Ausfuehrung)
A 928 000 453, 3-polig, Kodierung 1, BDK-Kontakte vergoldet, 3-polig, Kodlerung I, Kontakte vergoldet
A 0.5-1.0mm? Werktof'f: PBT GF3
WIRE HARNESS CONNECTOR : RB KOMPAKT CONECOR 1.1A AT SENSOR: RB KOMPAKT CONNECTOR 1.1 ACC. TO RB DRAWING
ACC. TO RB DRAWING A 928 000 453, 3 PINS, CODING I. 1 928 AO0 755 VARIANT B FROM 11.05.2004 (IN HIGH VIBRATION RESISTANT DESIGN)
BDK TRMINALS GOLD-PLATED, 0.5-1.0 mm? 3 PINS, CODING 1, TERMINALS GOLD-PLATED
|| Werkstoff: 1.4542 (DIN Norm) MATERIAL: PBT GF30
. MATERIAL: 1.4542 (DIN Norm) 48,85 2 \
Pin 1: Masse (- @60 N . SW 27
Pin 1: GROUND (-) A I 14,5 :0,5 12,55 :2 MARKING OF ORIGIN
B @® o
- 5,3:0,2 |— :
~ e ON THE BACK: /\
*
- ﬂ'(% nerksnumm
NUMBER OF PLANT
C \/@
. | 6 11 ECC 200
38t ® ; i ] 16x18
528 [ TYPE DESIGNATION
Efg t
és STAMP PULL-IN MAX. 0.6 )
£32 1) Fertigungsdatum
2 und Seriennummer
=1 DATE OF PRODUCTION ——
g: AND SERIAL NUMBER
g3 % NOT ENCODED %
-RB-Gewaehrleistung fuer die Funktion des Stecksystems nur bei Verwendung g h
der in dieser Angebotszeichnung vorgeschriebenen Gegenstecker-Suystemteile. 121
-Erste Abstuetzstelle deg Kabels max. 150mm nach der Steckverbindung H °
|| gestreckte Kabel laeng ? Sie muss auf* dem Sensortraeger |iegen.
-Abwicklung des Kabels (Abweichung von der geraden Llnleé zwischen
Kabe labgang am Sensor und erster Abstuetzstelle: 20...9
-Zulaessiger Biegeradius des Kabels bis zur ersten Abstuetzstelle: R > 50mm
-Einbauvorschrift siehe zugehoerige Railangebotszeichnung bzw. Rail-TKU
F| -Max. zulaessige Einschraubbelastung: 35Nm
-Montagehinweis siehe Y 261 F26 048
: . . . 1 H 1
Zu beachten: Sensor ist durch aufgesteckten Gegenstecker vor Eindringen von Wasser zu schuetzen. Stutzen nach unten gerichtet.
| 1MPORTANT NOTES . .
_ -RB WARRANTY WILL COVER THE FUNCTION OF THE CONNECTOR SYSTEM ONLY IN CASE EnpPohlene Lage: 0...90° @ & e
£ OF COMBINATION WITH HARNESS CONNECTOR SYSTEM PARTS ACCORDING In aflen Richtungen zur senkrechten. 3 Hé—
gz| [ _T9.THIZ OFFER DRANING. ORIFICE DIRECTED DOWNWARDS —
=1 5 -Ii'_}_Ra5S$AEIEEL%%E[I]NSNP%LETSE%6R1ERREDIAEQFTER THE PLUG (STRAIGHT CABLE LENGTH). ' i
?é} . 0
5 -ANGLE OF BENING THE CABLE (DEVIATION FROM STRAIGHT LINE) BETWEEN CABLE EXIT EEBWEQ?EBAEOS”ION' 0...90 e oy g
25t AT SENSOR AND FIRST MOUNTING POINT: 20...90° ' lin. din.A-osse]_radiivRadien | angles/¥inkel
=3 -ADMISSIBLE BENDING RADIUS OF THE CABLE UP TO THE FIRST tlmm ‘ tlmn ‘ 45e
35y | | CABLE MOUNTING POINT: R > S50MM
"gs -INSTALLATION INSTRUCTIONS SEE CORRESPONDING OFFER DRAWING RAIL RESPECTIVELY TKU RAIL .
253 -MAX. AUTHORIZED STRESS TO SCREW IN: 35Nm T - - - - T
Tge -ASSEMBLY INSTRUCTIONS SEE Y 61 F26 048 [02] 28EH33318 20111122 Hi Sn Sv z@if%rsvms .
5_7 % Ig 0261545040 20071220 De Kr . 2130 GS-SI/ENS .
§2; [H| ATTENTION: USE HARNESS CONNECTOR FOR PROTECTION AGAINST WATER INGRESS. o0 ‘”D‘;‘;/‘M_ Az Do S Mmm_‘?_”B”w‘N‘H‘;S“fPL"/”Vﬂf_ T E;‘Qwﬁfzi”fr"s
f-c Long. /Spr| Syst. | Nght:./Gew. HIGH PRESSURE SENSOR DS-HD-KV4.2 260bar  [Sheet/BI.
285 en/oe | Us | .39 | (E) BOSCH [ HOCHIRUCKSENSOR DS-HD-KV4.2 zo0er | 1 / 1
HH e g o i T e Q<721 |orreromae Aoz 0 261 A04 407  [55 [6o["%
Entwurfs-Zei chnung Beste | | -Nunmer Typ DATA SHEET | Q] ., ANGEBOTSZE I CHN. [Repl. for . <JRepl. by . .
| | 2 | 3 | 4 | I 5 | 6 4N 7 8 | I 9 10 11 | 12




14 | Zeichnungen und Diagramme

14.4 Einbauempfehlungen Bremsdrucksensor

1 1
1 | 2 | 3 [ 4 [ 5 6 | 7
r——— . 2 703 373 053
| = Prozessregelung (SPC) A ases <17E Totmrchione] e
= ‘ nach gueltigen Regeln ;’\’::- :;S TOL. CLASS [LIk. DEVIATIONS mﬁm.mm EN 150 1202 (NI2A D53/L)
bé A i mit cpk-Nachweis/ ( 720" iz |4 ) Konten iDIN ISD 13715 (NI2A B42)
E EDGES
EEE SPC ACCORDING TO +0.3 |'_0-3
g APPLICABLE STANDARDS el
-l @D 16 +0.1 WITH cpk-RECORD :
GEp ohne Overfi. [mit Oberfl,
§ Metr. S0 W/0 SURFACE |¥ITH SURFACE]
:‘EE A Aussengewinde
B‘.E —ﬂ EXT. THREAD
QS [nnengewinde
= INT. THREAD
EEE B . Nicht tolerierte Mosse
E W ~ —keine Gratwurzel auf Flaeche NON TOLERANCED DIMENSIONS
QE'ﬁ | S @ 25.4 zulaessig os|> 3| > 8| >3|> 120] > 400
o NO HIP HEAD ON @ 25.4 ALLOWED 03] 008 | 1030] .0 120] .. 400). . 1000
- (.D. : Oul|2 O.lf2 0.2|% 0.3|2 Q.5|t 0.8
- = ™ Gratwurze! in radialer Richtung ARG AR
5 von 0.1 zulaessig 0.2t o8] 2 1] 0| a]s
0.1 HIP HEAD [N RADIAL DIRECTI[ON ALLOWED S — Winke!, Mosse der kuerzeren Schenke |
. . b ANGLES, DIM. OF THE SHORTER SIDE
ggg Z sw)| 5| 20>
‘T bis 10| «..50 | ...120|...400
ES;C ol —. e S - o 4 po—, 5 o . f & |*| ¢ P°|: 207 ¢ 10| &£ 5
3 I orm= Ul j@toleranzen
gg L ©_I_|_|¢ 0.2]AJ|4 ) POLEUWCES F PO D ROSITIN
Eg' -0.1 DIN IS0 2768-H _(NI3 BS2/1)
_i || 0.3 @ Sboffe entsprachen N2S80
b ggg éssu’g an kleinster Stelle TERIS o e
= EE‘ MEASUREMENT AT SMALLEST AREA
§§; o %l' Keine Beschaedigungen (Kerben, Druckstellen!
E:g im Dichtbereich zuloessig
@c8 " I NO DAMAGES (SCORES, PRESSURE -MARKS) le]
WITHIN THE SEALING-AREA PERMISSIBLE ’
- gekennzeichneter Bereich beachten:
@ 3.2, 120° -, 90° Konus,Gewinde- und Gewindekern
o muessen in einer Aufspannung hergestel |t werden
e 3
£ R MARKED AREA: :
@ 3.2, 120° -, 90° CONE,THREAD AND THREAD CORE 8
51 MUST BE MACHINED [N ONE SETTING :
[ Fehl, Angdoer’ MISS. DETAILS . Cberf |oeche Mossstab 2: | (521 1:1) Iz?é?;t 2
1. Varwemdurg/ IST APPLICAT. SURFACE a@ m, . 3
§__ Frei von Oel, Fett und Rueckstaenden :::;Tasb- u:wu-rarar::/ E,o?::s LIST ON SEPARATE SHEET ::r ;L siehe Stueckl iste ° g
FREE OF OIL, GREASE AND RESIDUALS G5t Dobum/ DATE_| Name/ NAVE | Bererring” TIME §
3 §_ Vo T 04.06.2007 L VR Anschlussstutzen g
z s Waehrend Lagerung und Transport T, . . N pey= . . e FITTING g
EE— vor Verschmutzung schuetzen gg ;gggﬁgggg :2 gég% :: Y LT ] é
] | SAVE AGAINST CONTAMINATION DURING e 5% eeeete L e e BOSCH | 5 s arilueer il
EE STORAGE AND TRANSPORTATION \/ " Aenderung gez. | gwelbig | geer e 2 703 373 053 91{:/9-
ic o CHANGE o VALID oK. ) Ers.f./ REPLACES ( 261 C05 611-00 09.05.2007 [Ers.d./ REFLAC.BY , :
TEAN 1102000 ¥ A3 | ‘. i Ausfuel lanleitung NI2A DI1/1 beachten
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Zeichnungen und Diagramme | 14

r 500 kBaud

14.5 Angebotszeichnung Drehraten-/Beschleunigungssenso
I

I

| 2

N~ 5 I

80

60

19.9

A
)

56

:?ng.

o

bul
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19.5

LABEL/Beschriftung

CAN BAUD RATE 1 MSD-NR

XXX [ XXXX/KW/JJ
Tx1 I Tx2 I Tx3
XXX [ XXX [ XXX

LABEL/Beschriftung
BOSCH PARTNUMBER
COORDINATE SYSTEM

CONNECTOR:
Stecker:
AMP 114-18063-076

MATING CONNECTOR:
Gegenstecker:
F 02U BOO 435-01

PIN-0OUT
Pin-Belegung

1 GROUND
2+ CAN-LOW
3: CAN-HIGH

4: UBAT (7...16V]

AN

general tolerances for/Allgemeintoleranzen fuer
lin. dim./L.-mosse| radii/Radien | angles/Vinkel

+0.5mm +0.5mm $2°

x?neml tolerances for mﬁles/ tol. class/T.-kl.

Igemeintoleranzen fuer Winkel
[50 2768-1:1989-11

01]F02UC04271 20170608

BEG/MSD

Ind  Change/Aend. YYYYMMDD

Resp. dept./Verantw. Abt.

Add. info./Zus. I[nfo.

Lang./Spr.|Sust.  [Wght./Gew.

ACCELERATION SENSOR

MM5. 10 Sheet/BI.

en/de | UG . @ Boscu BESCHLEUN I GUNGSAUF NEHMER MM5. 10
— 1/ Scale/M.stao Doc. tupe _ DP/TD | Ind. |Format
z =@ 1 Frrmrommeier ] F 02U A02 589-01 [t6ol5im
MNR , ANGEBOTSZE ICHN. . - [Repl. by . .
2 N [ 5 | [ 8

Bosch Motorsport
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14 | Zeichnungen und Diagramme

14.6 Angebotszeichnung Drehraten-/Beschleunigungssensor 1 MBaud

! 1
| I 2 I 3 I 4 N 5 I 6 7 I 8
80 <
. A 2: _ X
? ¢ — - o — -
AN — g ~ B A
§2s 2 .
i 2 Earah
253 o = -
Bl |2 ) AN L : -
i =N - A= ©
§§§ =N yAl T\
253 © _ . _ _ ]
e i
EL |
25 |B / B
ki
i% d B 8_]5,(0.2 2
i ' ' |:| CONNECTOR: H
~— - . . Stecker:
L | ] AMP 1 14-18063-076
LABEL/Beschriftung MATING CONNECTOR:
C 19.5 Gegenstecker: C
CAN BAUD RATE 1 MSD-NR F 02U BOO 435-01
XXX I XXXX/KW/JJ
N Tx1 [ Tx2 [ Tx3 PIN-0QUT %
XXX [ XXX [ XXX in-
7 Pin-Belegung N
|+ GROUND
D Z2: CAN-LOW D
LABEL/Beschriftung
BOSCH PARTNUMBER 3: CAN-HIGH
COORDINATE SYSTEM
::_g;_ 4: UBAT (7...16V)
?A—gg general tolerances for/Allgemeintoleranzen fuer
EE} lin, dim./L.-nosse| radii/Radien | angles/Vinkel
g%g +0.5mm +0.5mm 12°
E-g’g E Reneral.tolmesl‘a* les/ tol.cluss/T.-kI.E
?gs I'1gemeintoleranzen fuer Winkel
gg‘?s, 150 2768-1:1989-11 c
Ta=
—2g ||
8%
%%g O1[F020C04271 | 20170608 | degoabt . . 5720[BEG/NGD .
§ ,%é Ind)  Change/Aend. YYYYMMDD Orawn/Gez. | Checked/Gepr. |Releas./Freig.| BWN |Resp. dept./Verantw. Abt.  [Add. info./Zus. Info.
@5 F Long./Spr.[Sust. [ Wght./Gev. ACCELERATION SENSOR WIS, 10 Sheet/B1, |
%ﬁ en/de | UG . @ BOSCH |  BESCHLEUNIGUNGSAUFNEHNER MWS. 10 1/ 1
° N Scale/M.stab Doc. tupe OP/TD |Ind. |Format
52 = 1:1 [ OFFER DRAWING AGZI F 02U AO2 590-01 [o00|0i| »
MNR . ANGEBOTSZE [CHN . [Repl. for . JRepl. by . R
. 2 — 4 VAN 5 | B | 7 | B
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14.7 Anschlussplan

Zeichnungen und Diagramme | 14

1 1 Y
T 1 2 3 3 5 [ T E} T 9 10 T 12 AN 78 13 14 15 16 T 7 18 19 20 T 21 22 23 24
A Al
B B
Anschlussstecker
F02U.800237-01 (Pos.1)
(F02U.800.236.01)
H notwendig und verbindich |
nocossary and mandafory
1 Option 1: Whee! Speed TTL Option 2: Wiheel Speed Interface ¢
E 38838 sresese - 5 i z . [
= - ] 28es I < 5 H 4 H 3 H
i H IHHHH 3 . : 5 H i 3
£g dE2 ¥ drEEZeEE H EH 388 H H H . H 2
25 2222 25252588 H S g2z 2 g g H s g
ol | a1 131 7 2320 194161831201 227 10 : 2 ¥ |
g f g N
2 H
] = ABS on/off H
, wien
8s6eK4
Ketbe = Of p\ L Swon o
notwendig und verbindich
E necessary and mandatory E
o
4 H 4
H
mF
[ ] B T [
Wheel Speeds Out @ oy
s ot g g fuse 108 i
pushnd _ _ 2 H £t HE s
o optional 5 g fuse 40A se2sA|  E| F10A 121 ] G|
8 8 ETA ETA g| s 131 <
& & F 408 F 258 H e <
H £ st 52 [1m 3
) 3| il 4l
. . S i b M g
E g‘ H B B j“ E 2 © o o o o E
] 2 H 7 ol |2
H H H 3 5 H HiE s L 9 H H H H H [ — H
H 3 =
el 3 E - - —
g | & < Rear Brake Pressure Front Brake Pressure ABS function maluncion indicalor e voltage S1 e vollage S2  switched pos. vollage 3 yawiacceleration and electical motor gnd alociricalvaive.  infersecion CAN intrsoction C70 Logger diagnostic pug
4 5 [ s 5 sensor sensor swilch lamp Ofmmred  rcOBmmred rc @8mm e sensor rcObmmblue  rc OBmm blue SPICAN Csport 4
- Phrake R Phrake_F SwinBs MILABS Bate K15 0" D~V DIAG ABS S
?) 2 not wendig und verbindiich notwendig und verbindlich ‘empfohlen fir Datenibergabe notwendig und verbindlich
T 2 T necessary necessary necessary necessary y necessary and mandatory
1 H 1
5
N %]
7l Wheel Speed TTL N
sPws TTL
N optional N
opiional —_
H o | o q 11 s 9 H
< g g 5 g g
E & a8 3 & 8
E ‘ gy L C Ed %‘
g M BB AE T ] ’
H | L ‘ 23 23 23 3 2‘ H
Lol | \ \ i
| ‘ ‘ ACHTUNG I
‘ ‘ ‘ Bei Wegfall von Steckern, die z.B. den CAN Widerstand enthalten, ist der an anderer,
‘ ‘ ‘ geeigneter Stelle zu verbauen )
wheel speed  wheel speed  whel speed  wheel speed wheel speed  wheel speed  whel speed  wheel speed wheelspeed  wheel speed  wheel speed  wheel speed
fontt fontroht rearien  rear it fontltfrontrght rearief | rear gt ‘ fontkt  frontrght rearien  rear gt ‘
Y o NWn_1 ) Hwh_A
Drohzaiintertace. wheel speed inerface outiet 4
p— R —
wheel speed interface Option mit opion with
SPiwheel interface Altosportsieckem  Autosport-connectors
_——— Y — — notwendig zur Drehzahlausgabe wheel speed sensor
[ 7 necessary for wheel speed ouput N
‘ . ‘ r— 7 Achtung : - alle nicht bezeichneten Leitungen sind auf AWG22 ausgelegt
4 |3 4 2 g intorsecion - kleine Buchstaben sind unterstrichen
& 2 n a [ wheel speed interface i i
Il ‘ du g du wly o w‘ AS 612-35SN (ABS hamess side) - CAN Abschlusswiderstand 120Q zwischen CAN-high und CAN-low Il
iz I 5 iz AS 012-35PN (interface sde) s 4 Ker und
2z zz 2z zz Shihoat mtodace am Steuergeratestecker und am
\ 82 44 i ss“ . . intersection CAN (SP/CAN) Stecker einbauen
g g3 b 42 Wheelspeedsensors | ABS Modul utput
0 EH ik i ik ‘ [ | E— — ‘ A
‘ a3 23 92 éé‘ e P Attention : - all not marked wire" are AWG22
‘ [J ‘ ‘ Sedadedy Agx§4§ms%%5 ;i ‘ - small letters are underlined
Il d5akakak 3a8agags § g H % § 3 - please install 120Q resistor between CAN-high and CAN-low I
‘ ‘ ‘ ESifisis 2zdciplgesd §83 ‘ at ECU and intersection CAN (SP/CAN) connector
‘ 12345878 SPURBUBGBTEBYL 222 ‘ - drain CAN shield to valve GND
\ \ [ [T ] i
‘ ‘ ‘ 4-fach ABS Adapter fiir 4-wheel speed interface ‘
die Aufbereitung der for all four wheels
‘ Raddrehzahlen ‘ 738 o oo o e gt e B e -
F 02U V01 928-01 S T s [P
wheel speed  wheel speed  wheel speed  wheel speed L ol ) i
‘ fontlel frontright rearleft e ight ‘ m —
NWh_f| ] e o e W
Option mit ‘option with & vl — S
Attosporsteckem  Autospor comnectars F02U.S02 XXX-01 ABS M5 Basisanschiussplan | =5 ST T & pogey [Basisanschlussplan ABS M5 [ |
Wheel speed sensor Bestell-Nummer Entwurfszeichnung Benennung ‘a@‘m‘;,ww mw‘ F02U.S02.XXX-01 ‘m e
order number schematic part number e — (P P — =1
_ 1 | 2 | 3 4 I 5 6 7 8 | I 9 10 11 12 N 13 14 | 15 16 I | 17 18 | 19 20 | I 21 | 22 | 23 | 24
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14 | Zeichnungen und Diagramme

14.8 Anschlussplan ABS M5 Clubsport

Y T T 1 Y
T 1 2 3 3 5 3 7 I 8 9 10 1 12 AN 78 13 14 15 16 I 7 18 19 20 I 21 22 23 2
A A
i 8
ABS M5
Anschiussstecker
F02U 800 236-01
c notwendig und verbindich c|
nocessary and mandatory
. g s 5 3
3 se 3 52 3 £ £ 3 z
= : E ) E H 3 H H 4 ] 5 2 . H
‘ : = : = E i . i H - £ £ i ‘
22 133 de 133 3 3 H 7 2 3 H o 5z - H 'y
. 2% 2% 2% H ¢ K HH § H H H 33 g g 33 .
0 1 4 1831 91 341 7 2 1227 1 1 2 2 14 1 2033 D
4 H 2 ABS onloff 4
,  swien
8866k
L
notwendig und verbindich
e necessary and mandatory E
m m Tlom m m
o
1 g 2 T2 L
2 2
mF
il MEH T T il
il i il
il i il
H gl gl el
H : : :
© o HEA S 121 ©
& 113)1 13]1 13[1
| i1 i i
LEEN 5 8 i i i
5| 5 o of 2
H 5 i H H [ A H
H 3 H H g O wsoan 5| wseza G| Wetor 9
i K H K [ Q| & e
H j H j H = HEE HI g| ™A | L b H
L 3| Flaoa 2| 2 Fon [ [ u E ACOONE
B st s2 s3 -
Wheel Speed TTL Rear Brake Presstre Front Brake Pressure ABS function mauncton indicator ievollage S lfevollageS2  switched pos. vollage S3 yawlacceleration gnd electical motorivalve intersection CAN GAN Termination diagnosiic plug
4 sensor sensor sensor switch open end red open end red open end red sensor c.0 8mm blue SPICAN 600 ABS M5 L
SPAS TTL Porake R Pbrake F swines MILABS STFUSE4OA  S2FUSE25A  S3FUSE 10A K15 GAN TERMINATION 6002 DIAG_ABS M5
optional verbindiich notwendi und verbindich ot wendig und verbindich notwendi und verbindich ‘empfohlen fir Dateniibergabe notwendig und verbindich
, optional y necessary and mandatory necessary and mandatory ,
Shiass i Siherirgen 4
Connection to usabox
N A 3 4|
n g N
" I e -
| 8 8
H 3 3 3 H
K K
= L
whesl spaed  wheel spoed  whoel speed  whoel speed
fontleft  frontright  rear left rear ight
N MR N N
"
Achtung : - alle nicht bezeichneten Leitungen sind auf AWG22 ausgelegt
- kleine Buchstaben sind unterstrichen N
- CAN Abschlusswiderstand als Gegenstecker CAN Termination 60Q ausgefiihrt
- CAN Leitung als 44a AWG24 2adrig geschirmt ausfiihren
| - wenn nicht anders bezeichnet, werden Terminals / Splice am Stecker gebaut in |
dessen Nahe sie gezeichnet sind
o o
Attention : - all not marked wire” are AWG22
- small letters are underlined
I - please install 60Q CAN resistor as connector at "CAN TERMINATION 60Q I
- drain CAN shield to valve GND
- use 44a1121 AWG24 cable as CAN cable
- if not remarked place splices near the connector where they appear P
[P Semson o e o e o e b e -
= T T T T T
s I I I I
T gor7iice Je{asertiver] -
20170606 [5—Joeori v o
R [ T
F02U.V02.642-01 F02U.502.642-01 ABS M5 Clubsport T [ ‘ e ‘ Anschlussplan ABS M5 CS T Ll
Bestell-Nummer Entwurfszeichnung Benennung = BosCH |0 [F020.502.642.01 [ [
order number schematic part number e P 2 = Al
7 3 Z . & 7 o ] 0 i} 2 VN 73 4 T 15 [ E— 7 i) T 19 20 o 21 I 22 I 23 22
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Zeichnungen und Diagramme | 14

14.9 Kabelbaum-Layout

T T T
1 [ 2 [ 3 4 [ 5 6 7 8 AN 9 10 11 12 13 14 15 16
A Adjustment / Function Switch A
ASL 106-05 SE-HE
204W221-25/225-0 Breaker - ETA 40A
SW_Function 2x Ring Terminal @ 4 mm
- Malfunction Lamp Black |
ASL 1 06-05 SA-HE > s1
204W221-25/225-0
Breaker - ETA 25A
2xRing Terminal @ 4 mm
Black
B B
Front Brake Pressure
D 261 205 334-01
— 202K111-25-0 —
Pbrake_F Breaker - ETA 5A
- Battery +12V/ .
Ring Torminal & 8 mm 2 xRing Terminal @ 4 mm
Red
Rear Brake P Batt+_S1
ear Brake Pressure
e D 261 205 334-01 e o ¢
202K111.25.0 ;mdg Terminal @ 8 mm
e
Pbrake_R Batte_S2 Yaw / Lat. Accel.
F02U.800.435-01
[ Battery +12V Yaw |
Ring Terminal @ 8 mm Diagnostic Interface
Red ASL 01235 SN N
Batt+_S3 202K132-25-0 Schalterstellung AUS 9
aterstelun
b COVE R e b 0
F02U.800.238-01 off RR Wheel Speed
@ F02U.800.241-01
On/Off Switch
8868K4. on RR_WS
/ABS M5 Connector 202K111-25-0
— 1928.405.168 SW. ONIOFF Kerbe => Off L
over
1928.404.982 f
202K132-25-0
ABS M5 [} ‘ D
E Pin1u.25 E
CAN Intersection RL Wheel Speed
ASL 1 06-05 SB-HE F02U.B00.241-01
204W221-25/225-0
L SPICAN RLWS L
C70 Logger Intersection
F ASL 0 06-05 SD-HE F
204W221-25/225-0
SPIC-Sport
- % §<
H > Battery GND - Valve
3 © Ring Terminal @ 8 mm
5 FL Wheel Speed Blue Whee! Speeds Out
.8 . . y - el Speeds Ou
e Please select the required wire exit Fo2U 800 241-01 GND-V DT0648.£007 G
I and wheelspeed option: FL_WS FR Wheel Speed 202K232-26/225-01
§5 P P - F02U.800.241-01  Battery GND - Motor SP/WS Interface
i3 Ring Terminal @ 8 mm
28 FR.WS Blue Wheel Speed Interface
55 Option 1 with Wheel Speed TTL (no Wheel Speed Interface, no Wheel Speeds Out): = GND -M AS 6 1235 SN .|
3% D Wheelspeeds are routed directly from the sensors to the ABS ECU. ABS ECU sends TTL 200K132-250
%i 3 wheelspeed signals out to other devices. Wheel Speed TTL SP/WS Interface
o8 DTMO06-4S-E007
§ < Option 2 with Wheel Speed Interface (no Wheel Speed TTL (ASL-connector), with Wheelspeeds Out): 202-K-232-25/225-01
85 D Wheelspeeds are routed via wheelspeed interface for spliting the wheelspeed signals before reaching the ABS SPIWS TTL
E33H ECU. .
g2z
5% Optional;
i Please choose either option 1 or 2.
28 D Kabelabgang D l Kabelabgang
£521 ToP 90" op -
Note(s):
1 - Harness to be laid out as shown in the diagram to the left. !
- ABS M5 connector can be oriented as shown on the far left.
- Please read ABS M5 Manual for mounting instructions of the ABS M5 unit
| - All dimensions are in mm. |
Wire Exit: top 90 deg Wire Exit: top straight
F02U.800.238-01 F02U.800.238-01 C D
J {1 ] J
Wire Exit: down 90 deg Wire Exit: down straight
%_@ = F02U.800.237-01 F02U.B00.237-01 1
5%
a2
58
g |k i all cases of doub, the toxt i the original language i bindin Griginal language K
4] L o e R SO [y o
H I
g2
g8 Whesispesa TTL__| 20171108__[SM BEG/EMS3 DTM anstatt ASL
e [Wh.Sp. Out [20170714 [StM BEG/EMS3
BE [01]initial drawing [20170602 [SrM BEG/EMS3 1
2= I e I e N I R o o
141 Kabelabgang [Treament —_. [Wssed detalarFahlends Angaben SasiGat
28 < ¢ e — - .
8 L (Mot /Stof [FromAs L
2oz ng /Spr. A eet
f F02U.V02 xxx-01 F02U.S02. XXX-01 ABS M5 Harness o ><" = | @ moscs |_-Project Name- ABS M5 [,
T Bestell-Nummer Entwurfszeichnung Benennung =6 CALP. |ScaleM stab, =% F02U.V02.xxx-01 OPITD | 1. | Format
H . et [ S | . -
order number schematic part name - N2580-1 CAT [ ety
- 1 2 3 4 I [ 5 6 7 [ 8,\ AN 9 [ 10 11 [ 12 13,\ [ 14 [ 15 [ 16
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14 | Zeichnungen und Diagramme

ort

14.10 Kabelbaum-Layout ABS M5 Clubsp

T T
i [ 2 [ 3 [ 4 [ 5 6 [ 7 8 AN 9 10 11 12 13 14 15 16
Valid for: |
B ASL 1 06-05 SE-HE
ASL 1 06-05 SA-HE
. " . HTAT as boot(204W221-25/225-0)
headunit in engine(front) compartment ORI, S
Diagnostic Interface
8 AS 0-12-35 SN
Bl L) 202K132-25-0 Bl
Diag_ABS
Front Brake Pressure
D 261 205 334-01
HTAT as boot(202K111-25-0)
Pbrake_F
1 Rear Brake Pressure |
D 261 205 334-01
HTAT as boot(202K111-25-0) e i
Pbrake_R off
g On/Off Switch @ c
8868K4 on
202K111-25-0 Kerbe => OFf
FR Wheel Speed SW_ON/OFF
F02U.B00.241-01
[ FRWS [
Yaw / Lat. Accel.
F02U.B00.435-01
D F02U.800.238-01 RR Wheel Speed D
Yaw F02U.B00.241-01
RR_WS
ABS MS Connector _ 2000 _
— 1928.405.168 =
Cover
1928.404.982
202K132-25-0
S M5 T2 2500
E =
CAN Intersection RL Wheel Speed
ASL 1 06-05 SB-HE F02U.B00.241-01
HTAT as boot(204W221-25/225-0)
Kodierstecker SPICAN RL_WS
1 CAN 1
Super Seal 2pol Kodierstecker
CAN
HTAT mit 60 Ohm Widerstand
F02U.B00.246-01 F02U.B00.247-01
F F
CAN TERM. 60Q
LN §<
w2
3 Battery GND
=} Ring Terminal @ 8 mm
Blue
G GND G
FL Wheel Speed
F02U.800.241-01 F02U.V02.642-01 ml
X00x/kwi/year Wheel Speed TTL
FLWS DTMO06-4S-E007
Made in Germany 202K232-25/225-01
SP/WS TTL
H
Breaker - Fuse 40A
open end
Gpar, Note(s: -
Breaker - Fuse 10A S1FUSE 40A
e Breaker - Fuse 25A - shorten _tgll Ien_gth of al! boots 202D9XX-25 by half
S3 FUSE 10A open en - all transitions fixated with tape and overlapped
1 g‘zacrkuss 25 - all boots bonded at front and rear side or use -225 (w/ glue) 1
- all wires twisted
- all legs labeled
- all dimensions are metric
| - boots with terminals must be sealed I
connected to fuse - fully populate all connectors with pins and sockets
- all unterminated screens to be folded back and sealed
J - please read ABS M4 Manual for mounting instruction of the ABS unit J
- complete loom in Periflex N-SG tubing (operating temp -150°C)
Kabelabgang - transitions made with tape
"ToP" - due to install a boot make the cable exit with HTAT and than the boot / HTAT over this
il coss o dout, oot cgnalongage’s b [m— o
It Zwctisassnistor Tt o Ausargsracts v |sgmgsacne
Wheslspd TTL[ 20171708 DTV ansiaft ASL
Wi Exit: (op sraight R S ] |
F02U.800.238-01 Tp;mm‘ — - . — SielGsl
[ R [
[Vt S - [Fromieus. - L
F02U.V02.642-01 F02U.S02.642-01 ABS M5 Harness ABS M5 Clubsport 5
Bestell-Nummer Entwurfszelcrfnung Benennung =» [ F02U.V02.642-01 "™ fjd’] FA;
order number schematic part name o ot —
il 2 3 4 I [ 5 6 7 [ 8 1 AN 9 [ 10 11 [ 12 15 [ 16
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